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am 25.09.2018
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Im Jahr 2017 starben in Deutschland 3.180 Menschen bei Unfallen im StraBBenverkehr. Dies waren
26 Verkehrstote oder 0,8% weniger als im Jahr 2016. Damit erreichte die Anzahl der Verkehrsto-
ten den niedrigsten Stand seit Beginn der Statistik vor mehr als 60 Jahren. Auch die Anzahl der
Verletzten ging 2017 gegentber dem Vorjahr um 1,6% auf 393.492 Personen zurtick. Hierbei wur-
den 66.513 Personen (-1,4% zum Vorjahr) schwer verletzt. Zugleich erreichte 2017 die Anzahl der
Unfalle mit rund 2,643 Millionen Unfallen einen neuen Hochststand:

In Hessen wurden 213 Personen im Straenverkehr getétet (18 weniger als 2016), die Anzahl der
Verungliickten erhohte sich um 0,5% auf 28.438 Personen. Die Anzahl der Schwerverletzten ging
um 3% auf 4.644 Personen zuriick, leichtverletzt wurden rund 1,3% (23.618 Personen) mehr. Die
Anzahl der Gesamtunfalle stieg um 6,3% auf 150.014 Verkehrsunfalle. Nicht angepasste Geschwin-
digkeit ist weiterhin mit deutli-chem Vorsprung die Hauptunfallursache bei Verkehrsunfallen mit
Getoteten und Schwerverletzten. Bei knapp einem Viertel der Unfalle mit Schwerverletzten hat
nicht angepasste Geschwindigkeit zur Unfallentstehung beigetragen, bei den Unfallen mit Getote-
ten war dies bei gut einem Drittel der Fall. Auch bei der Unfallursache ,Abbie-gen” war ein starker
Anstieg zu verzeichnen. (Verkehrsbericht Hessen 2017)

Auch EU-weit hat sich die Straflenverkehrssicherheit in den letzten Jahrzehnten erheb-lich ver-
bessert. Zwischen 2001 und 2010 ist die Anzahl der Verkehrstoten in der EU um 43%, zwischen
2010 und 2017 um weitere 20% gesunken. Dabei sind die Fort-schritte bei der Verringerung

der Anzahl der Unfalltoten im Straf3enverkehr in den letz-ten Jahren nur noch gering. Auch fur
Deutschland ist nicht zu erwarten, dass das ver-einbarte Ziel ,40% weniger Getotete gegentber
2011" eingehalten werden kann.

Zugleich haben sich die nationalen Regierungen der EU-Mitgliedstaaten im Marz 2017 in der
Erklarung von Valletta zur Straflenverkehrssicherheit zur weiteren Verringerung der Anzahl der
Unfallopfer im StraBBenverkehr verpflichtet. Sie forderten die Kommission auf, einen neuen Rah-
men fur die Politik im Bereich der Stra3enverkehrssicherheit fir das Jahrzehnt nach 2020 auszu-
arbeiten und dabei auch die Leistungen auf dem Gebiet der Stra3enverkehrssicherheit anhand der
in dieser Erklarung festgelegten Vorgaben und Zielen zu bewerten. Langfristiges Ziel der EU bleibt
es, bis 2050 die Anzahl der Verkehrstoten auf nahe Null zu senken (,.Vision Zero“).



Getragen von diesen politischen Impulsen schlagt die Kommission einen Rahmen fir die Stra-
Benverkehrssicherheit 2020 bis 2030 vor, der besser auf die bekannten Her-ausforderungen und
Veranderungen der Mobilitat ausgerichtet ist, die sich aus gesell-schaftlichen Trends wie mehr
Rad- und FuBverkehr oder die alternde Gesellschaft so-wie den technologischen Entwicklungen
ergeben. Der vorgeschlagene Rahmen folgt dem ,Safe System”-Ansatz, der darauf beruht, dass
der Mensch weiterhin Fehler ma-chen kann und wird. Nach diesem Ansatz muss die Sicherheit
aller Teile des Systems verbessert werden - Straf3en und Straflenrander, Geschwindigkeiten,
Fahrzeuge und Straf3ennutzung, sodass bei Ausfall eines Teils die Betroffenen weiterhin durch
andere Teile geschutzt werden. Damit sind Funktion, Planung und Gestaltung von Straf3en sowie
Geschwindigkeitsbeschrankungen so aufeinander abzustimmen, dass menschli-ches Fehlverhal-
ten ausgeglichen wird und Unfalle keine Todesopfer oder Schwerver-letzten mehr fordern. Hierfir
mussen eindeutige Ziele festgelegt und die Fortschritte mit Hilfe wesentlicher Leistungsindikato-
ren Uberwacht werden, die unmittelbar mit der Verhitung von Todesopfern und Schwerverletzten
verknupft sind.

Das HMWEVL strebt die Vision von nahe null Verkehrstoten an. Dabei ist Verkehrssi-cherheit als
Teil integrierter Verkehrspolitik zu denken. Die Forderung des vergleichs-weise sicheren OPNV mit
dem Ziel einer Verlagerung auf Busse und Bahnen ist dabei ebenso in den Blick zu nehmen wie
der Ausbau einer sicheren Infrastruktur.

Von der Hessischen Polizei wurde ein landesweites Schwerpunktprogramm fir die Verkehrssi-
cherheitsarbeit bis zum Jahr 2018 erarbeitet. Handlungsfelder sind: Ge-schwindigkeit, motorisier-
te Zweirader, gewerblicher Giter- und Personenverkehr sowie Kinder und &ltere/ alte Menschen.

Einen wesentlichen Beitrag zur Beurteilung der Infrastruktur aus Sicht der Verkehrssi-cherheit
liefert das Sicherheitsaudit. Mit den Richtlinien fur das Sicherheitsaudit von Straf3en (RSAS, Ent-
wurfsstand 2018) sollen kiinftig anlassbezogen in Betrieb befindli-che StraBen ebenso wie Pla-
nungen auf Sicherheitsaspekte Uberprift werden. Dies dient der Unfallpravention und soll auch
bewirken, dass Verkehrsanlagen im Hinblick auf die Verkehrssicherheit den Bedurfnissen aller
am Verkehr teilnehmenden Gruppen (Kraftfahrzeug, motorisiertes Zweirad, FuB3- und Radverkehr,
Personen mit Handicap usw.) gerecht werden. Der Textteil des Regelwerks ist final abgestimmt
und wird der-zeit noch um Defizitlisten fir die verschiedenen Einsatzfelder erganzt.

Die gemeinsame Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen soll die Aus- und Weiterbildung
in der Verkehrssicherheitsarbeit unterstutzen. Das Wissen aus den Re-gelwerken soll um Infor-
mationen zu aktuellen Forschungsergebnissen erganzt werden. Neue Handlungsansatze werden
vorgestellt, um Impulse fur Veranderungen zu geben.
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand an der Hochschule Darmstadt

- Moderation der Veranstaltung "Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen"

- BegriiRung und Einfiihrung

- Grundlagen zur Verkehrssicherheit der StraReninfrastruktur

- Einfuhrung in das Sicherheitsaudit fur die StralReninfrastruktur im Rahmen des
Nahmobilitats-Checks

Zu Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
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Promotion zum Dr.-Ing., Dissertation zur "Verkehrsabhangigen
Zwischenzeitbemessung an Engstellen mit Lichtsignalanlagen

selbstandig im eigenen Planungsbiuro fur Verkehrswesen gemeinsam mit
Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl

im Sep. 2001 Ausscheiden aus der Geschaftsleitung, heute: Mitgesellschafter
und wissenschaftlicher Berater

Professor fur Verkehrswesen, Verkehrssicherheit und Geografische
Informationssysteme im Fachbereich Bauingenieurwesen an der h_da
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Danke Klaus Habermehl!
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Studierende im Mittelpunkt Uber 60 Semester

Russland Ulyanovsk 2007

rsa, 2012

Russland, Kazan, 2016

Russland, Moskau, 2016
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AuBenminister bei h_da | Austausch mit Partnerstadten
der Wissenschaftsstadt Darmstadt | FGSV
Irarmport gurus fly in from Germany _ ‘  Cape, 2007
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Quelle: Daily Dispatch, 15 May 2007

Turkei, Bursa, 2012
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Russland, Ulyanovsk, 2016
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Tongji-Uni — Ratsmitglied Fachkommission Verkehr im
chinesisch-deutschen Zentrum (2013), Advisory Professor

Tratfic’Safety Researchiand Applical

= ' N v Rapidly Developingiranspor
N : A y 3 - 5

4
P

h da FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen . . . . o
) Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann | Dekan Initiative flir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 25.09.2018 | Einfihrung 7

Ehrenprofessur Ulyanovsk State Technical University
2016

L PN

) ;.
N a !
W 43 .‘.”/
\""% { y V&
\ . : ) ~4|
- / / [ -

L

h d FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen L " X . o
| a Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann | Dekan Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 25.09.2018 | Einfiihrung 8

Seite 6 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fliir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

engagiert fur ausgewogene Losungen ohne Vorbehalte

30.00.2013

Der lange Kampf fiir die Umgehung

Lange mussten die Offenthaler auf ihre Ortsumgehung warten. Doch he
vollem Gang - zur Freude der Beflrworter.

-

Ein neues Stadium war erreicht, als 1975 das hessische StraRenbauamt Darmstadt die Planung
fiir eine groRe L&sung in Angriff nahm - den Bau des Odenwaldzubringers B 46 neu. Nach
einigen Planungsinderungen wegen der Eingriffe in die Natur kam es im April 1984 zum
Planfeststellungsbeschluss fiir den Bau der B 46 neu. Auf Initiative dreier Parteien wurde einer
Verbandsklagemoglichkeit in Hessen zugestimmt. Nach Anordnung des hessischen
Verkehrsministers des Sofortvollzuges wurden auch prompt Klagen eingereicht. ,Dies war das
Ende der B 46 neu und der grofirdumigen Umfahrung fir alle Stadtteile”, erinnern sich Stapp und
Eichler. ,Unsere Interessengemeinschaft wurde dann 1984 gegriindet.” Diese beschrénkte sich
in ihren Aktivitdten nicht allein auf Offentlichkeitsarbeit, sondern war auch dank ihrer
Ortskenntnisse bei der Vermittiung der noch fehlenden Grundsticke zum Bau der Umfahrung
behilflich, um eine schnellere Verwirklichung zu erreichen.

Quelle: http://sdp.fnp.de/, Zugriff 19.09.2018

Shanghai, EXPP 2010 im Deuts
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Grundlagenarbeiten sind weiter aktuell
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Danke Klaus Habermehl!
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Getotete im Straflenverkehr in Deutschland

Einfihrung der 0.8 Promille-Hochstgrenze
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Getote nach am Verkehr Teilnehmenden und Straf3e, 2017

Auto Motorrad Fahrrad zu Fuld

108 LandstralRe
29 Autobahnen
346 + StadtstraRen

Quelle: www.destatis.de, Zugriff 19.08.2018
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Straf3enverkehrsunfalle in Hessen, 2017

Gesamtunfalle
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StrafBenverkehrsunfalle in Hessen 2017 — Radverkehr
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European Commission — Road Safety 2020-2030

Europidische Kommission - Pressemitteilung

Sicherheit im Stralenverkehr: Daten belegen Verbesserungen im Jahr 2017, weitere deutliche
Fortschritte erfordern aber erneute Anstrengungen

Brissel, 10. April 2018

Die heute von der Kommission verdffentlichten vorlaufigen Statistiken zur StraBenverkehrssicherheit zeigen, dass 2017 das zweite
Jahr in Folge die Anzahl der tédlichen StraBenverkehrsunfille um etwa 2 % zuriickgegangen ist.

Blick in die Zukunft

Auf der Grundlage der Ministererklarung zur Strafenverkehrssicherheit vom Marz 2017 arbeitet die
Kommission derzeit einen neuen Rechtsrahmen fir die StraBenverkehrssicherheit fiir die Jahre 2020
bis 2030 aus, der von einer Reihe konkreter MaBnahmen zur Verbesserung der
StraBenverkehrssicherheit flankiert wird, So kénnten die europdischen Vorschriften fir die
Fahrzeugsicherheit und das Sicherheitsmanagement von Infrastrukturen Gberarbeitet und eine
Initiative fiir den sicheren Ubergang zu einer kooperativen, vernetzten und autonomen Mobilitat
vorgelegt werden.

EU Strategic Action Plan on Road Safety vom 31.05.2018
unter https://ec.europa.eu/transport/road_safety/ - siehe news

Quelle: http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-2761_de.htm
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Integration Sicherheitsaudit fur die Straf3eninfrastruktur
in den Nahmobilitats-Check - Experteninterview

Definition der Zielsetzungen

- . = = ft fiir Strafen- und Verkehrswesen @
P . Was 5t e Destandsaedt )
Abgrenzung raumliches Handlun : sy S — -

Bestandsaufnahme und Bew
Aufzeigen Handlungsbedarf

Richtlinien fiir das
rrheitsaudit an Strafien

Malnahmen identifizier R SAS

konkretisieren
=1

: HANDBUCH Nahmobilitétsplan
weteamiabinal Priorisierung, Zust

Ausgabe 2017

Zugriff 16.06.2018

Quelle: https://www.n " - T - ﬂ‘.&,
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Programm

Prol. Dr.-Ing. Axel Poweleit
Hochschule Darmstadt, FB Bauingenicurwesen

Prof. Dr. Ralph Stengler
Prisident der Hochachule Darmstadt
Verainigung Strallen- und Verkehrsingendeurs Hessen
schen Ministerium fir Wirtschalt, Energie,
r umd Landesentwicklung
el Redlier

Birgermesster Wisenschaftsstadt Darmstach, Dezernat Il

Univ.-Prof, Dr.-Ing. Keping Li
Department of Traffic Planning and Traffic Engineering
of Tongi University, Shanghai

Prof. Dr.-ing. Jurgen Follmann
wbe Darmstadt, Dekan FB Bauingenieurwesen

Dipd.-Ing. Burkhard Vieth
Prasident Hessen Mobil, Wieshaden

Prol. Dr. Vitaly L. Tur
arst Hanke
Hﬁ,'lt-nurn fur W ft, Arbest, Energie und Verkehr, Saarbriicken

Ulyanowsk State Technical University
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Andrus Prigkk
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Technische Universitat Dvesden, F Itit Verkehrowissenschaften Friedrich List”,
Prof, Dr.-Ing. Prol. h, c. Klaus Habermehl
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Lehrstuhl JGestaltung von Stralemmerkehrsankagen”
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i HOCHSCHULE DARMSTADT
i UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Dipl.-Ing. Burkhard Vieth
Hessen Mobil Stral3en- und Verkehrsmanagement
Préasident

WilhelmstralRe 10
65185 Wiesbaden
Deutschland

+49 611 / 366 3312
burkhard.vieth (@ mobil.hessen.de

Hessens Stral3en - 16.000 km Herausforderungen

Inhalt:
1.) Hessen Mobil - Mobilitatsdienstleister fir das StraRennetz in Hessen
2.) Herausforderungen - Status-quo und aktuelle Entwicklungen aus Sicht von Hessen Mobil

3.) Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil - Aufgaben und Initiativen fir mehr
Verkehrssicherheit

4.) Bundesverkehrswegeplan 2030 - Vordringliche Stralienbaumalinahmen (BVWP)

Zu Dipl.-Ing. Burkhard Vieth

Beruflicher Werdegang

* von 1973 bis 1979 Studium des Bauingenieurwesens an der Technischen Hochschule
Darmstadt; Abschluss "Diplom-Ingenieur"

* von 1979 bis 1982 wissenschaftlicher Mitarbeiter an der Technischen Hochschule Darmstadt
im Fachgebiet StraRenentwurf und Stral3enbetrieb; Prof. Dr.-Ing. Walter Durth

» Referendarausbildung von 1982 bis 1984 in der Hessischen StraRenbauverwaltung, SBA
Darmstadt; Abschluss "Bauassessor"

* seit 1984 Hessische Stral3enbauverwaltung in Frankfurt
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Hessens Stral3en —
16.000 km Herausforderungen

Burkhard Vieth
Hessen Mobil

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen
Hochschule Darmstadt
25. September 2018

Hessen Mobil
Stralen- und Verkehrsmanagement

Gliederung

Hessen Mobil
Mobilitatsdienstleister fur das StralRennetz in Hessen

Herausforderungen
Status-quo und aktuelle Entwicklungen aus Sicht von Hessen Mobil

Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil
Aufgaben und Initiativen fir mehr Verkehrssicherheit

Bundesverkehrswegeplan 2030
Vordringliche StralBenbaumalnahmen (BVWP)

e e =]

Hessen Mabil 2 HESSEN
==

StraBen- und Verkehrsmanagement Pup—

o/
i
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Gliederung

Hessen Mobil

1 Mobilitatsdienstleister flir das StralRennetz in Hessen

Hessen Maobil 3 HESSEN
Stralen- und Verkehrsmanagement E =
V/d

Hessen Mobil — Aufgaben

Hessen Mobil plant, baut, betreibt und unterhélt das hessische StraRennetz

(@]
c S
; H _ X C
FZ}SBQO Llchrt13|gnalI und E c o %300 Kkm
158 o ufgangerschutzanlagen . aé 3 8 §Strecken-
km S ¢ Intelligente g = < Sbeeinflussung
= o9 > 0H<
Larmschutzwand = £ NutzungO “
[} E —
) . [}
= O
im0 52 Hessen Mobil ©=
S8 » . Verkehrsmanagement
500 Fahrzeuge o2 16.000 km strare 29  Leistungsstarkes
im Wintereinsatz H_@é 3.500 witarbeiter/innen § %; Verkehrsweg enetz
(2]
g 6.500N 5 8¢
@ Briicken "o 2
Sicherung der -§ 100 km 8 § Dynamische
Mobilitat T - — Informationstafeln zur
. . Temp_orare = Reisezeitanzeige
15 seitenstreifenfreigabe (dIRA)
Tunnel
Hessen Mabil 2 HESSEN
StraBen- und Verkehrsmanagement E E/r{_"
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Hessen Mobil — Aufgaben

Ziel ist die Sicherung der Mobilitat im Stral3ennetz des Landes Hessen

Mobilitatsdienstleister fur Hessen -
einer der wichtigsten Verkehrsdrehscheiben
in Europa, jetzt und in Zukunft:

m ein leistungsstarkes

Verkehrswegenetz erhalten und
ausbauen

B das bestehende Netz sicher
befahrbar betreiben

B Kapazitaten durch intelligentes
Verkehrsmanagement effizient
nutzen

B Verkehrswege vernetzen

Hessen Mobil 5 HESSEM

StraBen- und Verkehrsmanagement |
S
£ Vi

Gliederung

Herausforderungen
Status-quo und aktuelle Entwicklungen aus Sicht von Hessen Mobil

Hessen Mobil 5 HESSEM

Stralen- und Verkehrsmanagement w.—!
e i

e
E d
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Herausforderungen und aktuelle Entwicklungen

Hessen Mobil stellt sich heterogenen Herausforderungen

B |nvestitionshochlauf
Seit dem Jahr 2000 hat sich das
Bauvolumen mehr als verdreifacht
(2017: rd. 850 Mio. €)

B Schuldenbremse
Abbau des Personals seit 1990 um
40% bei steigender Priorisierung
vordringlicher Projekte

B Steigender Verwaltungs-
aufwand in allen Bereichen
Planungsrecht, Vergaberecht,
Arbeitsschutz, Rechnungswesen etc.

M Sanierungsbedirfte Bauwerke
Alter, Bausubstanz und Verkehr
setzen den Bauwerken schwer zu

B Starkes Verkehrswachstum
Folgen der Urbanisierung und
Individualmobilitat belasten
insbesondere das Rhein-Main-
Gebiet

B Bauen unter Verkehr
Grof3teil der Investitionen flie3t in die
Erhaltung und den Ausbau der
Infrastruktur — Spagat zwischen
Erhaltungsnotwendigkeit und
Mobilitatsbedirfnissen

m Offentlichkeitsbeteiligung
Deutlich starkere Einbeziehung von
Birgern und Verbénden

Hessen Maobil 7
Stralen- und Verkehrsmanagement

Herausforderungen und aktuelle Entwicklungen

Das Ausgabenvolumen explodiert — mehr als Verdreifachung seit 2000

Getatigte Bauvolumen durch Hessen Mobil seit 2000
(Aufteilung nach Baulasttrager)

1 —eeey
1 1
@ 900 851,3 1850,3}
o | P ——— ]
s 790,0 781,9
S0 | 7496 164.9
5 709,9 698,6
g 700 642,1
< 1
600 H
00 466,6 o250 7154 695,3
I 400,2 518,4 516.2 6234 631,3 649,3
400 '___J'___‘ 456,5
1 I
1
a0 {256.5
200 336,0
204,0
156,5 139,8 138,4
100 1000 124,1 o 89.9 93,0 102,2
0 J),'xn 25.0 25 0 35,0 42,6 47,2 40,0 39,7 43,7 42,9 42,3 52,8
-_,l/_. -77_-
2000 2004 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
mKreis " Land mBund
Hessen Mobil 3 HESSEM

Stralen- und Verkehrsmanagement

1

Vid
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Herausforderungen und aktuelle Entwicklungen

Hessen weist die hdchste Verkehrsbelastung in Deutschland auf

Verkehrs- und Stauentwicklung auf hessischen Autobahnen B In 2017 wieder Zunahme der
(2004 bis 2017) N
60.000 75000 Verkehrs_nachfrage gegenuber
dem Vorjahr
70.000
20000 § m Die durchschnittliche tagliche
65000 £ N .
. g Verkehrsbelastung liegt mit
o e o g 66.000 Kfz/24h ca. 30% (iber
é 55.000 % dem Bundesdurchschnitt
.:9) 30.000 E% ) - .
g w0 g M Rhein-Main-Gebiet mit
20000 won B Spitzenwerten von bis zu
£ 200.000 Kfz/24h besonders
0000 hoch belastet
10.000 a
35.000
’ ® 35.800 Staustunden pro Jahr
’ 2004 2006 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 0000 In 2017 - BaUStellen Waren In
mmmm Staustunden (TMC- bzw. Fahrzeit-basiert) ====DTV-Durchschnitt nur 1914 % dle UrsaChe
Hessen Mobil 9 HESSEN
StraBen- und Verkehrsmanagement ——— .

Herausforderungen und aktuelle Entwicklungen

60% der Bricken an Bundesautobahnen sind alter als 50 Jahre

Schadensbilder resultieren aus dem Zusammenspiel """"- Typische Schadensbilder bei
unterschiedlicher Einflussfaktoren Bauwerken

Mangelhafte
Koppelfugen und
zusatzliche Korrosion
(z.B. Sechshelden,
Vorlandbriicke
Hochheim)
Spannungsriss-
korrosion,

| Betonuberdeckung
(z.B. Nidda-Brticken,
Salzbachtalbriicke)

Die meisten Briicken

wurden in den 60er \
und 70er Jahren

errichtet B auj ahr

Spannbeton der 60er Jahre

Schadens-

bilder - Ermidung durch
g unzureichende
3 Dimensionierung der
Belastung Bauweise @ Konstruktion
£ Korrosion
/ \ s Risse an den
%] . o
Durch Zunahme des Zu materialsparende 2 || Schweifinahten
Schwerverkehrs haben viele Bauweise mit Spannbeton E
Bauwerke ihre Leistungsgrenze oder Stahl p=

bereits erreicht

Hessen Maobil 10 HESSEN

Stralen- und Verkehrsmanagement E =
Vi
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Herausforderungen und aktuelle Entwicklungen

Neue Zustandigkeiten fur die Autobahnaufgaben ab 2021

GmbH inzwischen gegrindet:
keine Niederlassung in Hessen

Verlagerung der Autobahnaufgaben, damit
Verlust von rd. 30% der Mitarbeiter
bei Hessen Mobil

Neuorganisation von Hessen Mobil
(u.a. Abteilungsstrukturen, Sparten- oder
Niederlassungsmodell, neue Aufgaben?)

Auswirkungen
durch die Einrichtung der
Autobahngesellschaft IGA
mit 01.01.2021

Entstehung neuer Schnittstellen zwischen
/ der Autobahngesellschaft und Hessen Mobil

— Konkurrenzkampf um qualifizierte Arbeitsplatze
(,War for Talent")

Hessen Mobil 1 HESSEN
Stralen- und Verkehrsmanagement

1
w

Gliederung

Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil
Aufgaben und Initiativen fir mehr Verkehrssicherheit

Hessen Mobil 12 HESSEN
Stralen- und Verkehrsmanagement

e

/il

1
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Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil

Uberblick der Instrumentarien fiir Verkehrssicherheit bei Hessen Mobil

Kontinuierliche Manahmen und

Aktivitaten zur Verkehrssicherheitsarbeit

Ortliche Unfallkommissionen
Autobahnkommission
Verkehrssicherheitskommission

Durchfihrung verschiedener Malinahmen
zur Verkehrssicherheit (u.a.
Wirkungsanalysen, Kampagnen etc.)

B Programme zur Beseitigung von
Unfallhaufungsstellen

B Prifung der Baustellensicherheit
B Durchfiihrung von Sicherheitsaudits

B StralRenzustandsbefahrungen sowie
Streckenkontrolle

B Schulungen/Workshops

Intelligente Mobilitdt und innovatives
Verkehrsmanagement

B Intelligente zentrale Verkehrssteuerung
B Storfallmanagement

B Installation eines
Baustellen(slot-)management

Einsatz von
StraRenbeeinflussungsanlagen

Temporére Seitenstreifenfreigabe
LKW-Parkleitsystem
\erkehrsservice Hessen
Tuanelleitzentrale (Eschwege)
VEMAGS

Hessen Maobil 13
Stralen- und Verkehrsmanagement

HESSEN

[

Vi

i

Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil

Hessen Mobil setzt auf ein modernes & effektives Baustellenmanagement

Ursachen fur Staus im hessischen Autobahnnetz
(Jahr 2017)

m Baustellen Pannen = Unfélle Verkehrsaufkommen

MaRBnahmenbiindel im Rahmen des Baustellenmanagement
(Auszug)

Beschleunigung bzw. Optimierung der Baumaflinahmen

B Storungen des Verkehrsablaufs
infolge von Baustellen weitgehend
vermeiden bzw. minimieren

Wichtigste Voraussetzung ist die
Optimierung aller Prozesse fir
Planung, Genehmigung und
Durchfiihrung von Baustellen (u.a.
verstarkt am Wochenende oder
Verlegung von Bauphasen in Nacht)
® Verbindliche Festlegungen sind
bei Hessen Mobil in einem

. Wechsel- . Verkehrs- .-
Intelligente verkehrs- Informations- service von Handbuch fur Baustellen-
Baustelle o schilder .
fuhrung Hessen Mobil management zusammengefasst
Hessen Mobil 14 HESSEN

Stralen- und Verkehrsmanagement

=

|

Vid
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Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil

Intelligente Steuerung fur sicheres und staufreies Fahren

Hessen Mobil 15 HESSEN
Stralen- und Verkehrsmanagement o v =

Verkehrssicherheitsarbeit bei Hessen Mobil

Auszug an Initiativen im Rahmen einer intelligenten Verkehrsinfrastruktur

Seitenstreifenfreigabe Netzbeeinflussung Verkehrssysteme

B Zeitweilige Freigabe des B Alternativrouten- B Vorentwicklung fur alle
Seitenstreifens als empfehlungen im Fall von Bundeslander im Rahmen
zusatzlicher Fahrstreifen Stérungen und Staus des C-ITS-Korridors Rotter-

B 100 Richtungs-km Autobahn B 57 dWiSta in Hessen in dam - Frankfurt a.M. - Wien
in Hessen ausgestattet Betrieb (weitere Anlagen in Bau) B Einfuhrung erster koopera-
(bis zu 340 km in Planung) B Hohe Akzeptanz durch tiver Anwendungen gemein-

B Kapazitatssteigerung Anzeige von Reise- und sam mit Autoindustrie:
bis 25% Verlustzeiten u.a. Baustellenwarner

Hessen Mokbil 16 HESSEN
Strafen- und Verkehrsmanagement e B
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Gliederung

Bundesverkehrswegeplan 2030
Vordringliche StraRenbaumaflinahmen (BVWP)

Hessen Maobil 17 HESSEN

Stralen- und Verkehrsmanagement E =
V4

Bundesverkehrswegeplan 2030

Bundesverkehrswegeplan 2030: Loslegen, wo es am Wichtigsten ist

Vereinbarung im Koalitionsvertrag: ,Beziglich des Bundesverkehrswegeplans ist das gemeinsame Ziel die
Priorisierung von durchfiihrbaren Verkehrsprojekten und damit einhergehend eine Konzentration fir
Planungs- und Genehmigungsaufwand auf Vorhaben mit einer zeithahen Umsetzungsperspektive.*

Hessen Maobil 18 HESSEN

StraBen- und Verkehrsmanagement E ol
Vi
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Bundesverkehrswegeplan 2030

Anteil Hessen am Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030

. B Das Investitionsvolumen fir
BVWP 2030 Foekslielc BYWWR 2002 Hessen am BVWP 2030 belauft
w05 € sich auf rd. 8,4 Mrd. €
(gesamy) B Gemessen am Gesamtvolumen
69,4 Mrd. € AntellFessen des BVWP liegt der Anteil von
(gesam) Anteil Hessen 3,6 rd. € Hessen damit bei 12%
’ 12% B 3 Projekte sind abgeschlossen,
8,4 Mrd. € 10 Projekte befinden sich im Bau
B Von 79 Projekten im vordringlichen
Vatbnahmenrtdes vordingiichen Bedares  Anzahl | SIURET  Imesttonachmen B ot \verden aktuell

ﬂ_ _ 42 Projekte planerisch

davon ,BAB-Kreuze ohne Planung®

bearbeitet (davon werden 7 Projekte
- durch die DEGES bearbeitet)
davon ,BAB-Ausbauten ohne Planung* ca. 85 1.380
- ~bei 37 Projekte finden derzeit
davon ,0U ohne Planung® 27 ca80 keine Planungstatigkeiten statt
Hessen Mobil 19 HESSEN
Stralen- und Verkehrsmanagement E =

t . '.':-i-:.
AW B
]

Danke fur Ihre Aufmerksamkeit
und kommen Sie immer gut an!

Hessen Mobil HESSEN
StralBen- und Verkehrsmanagement
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Vortrag von
Ltd. MinRat Dr.-Ing. Horst Hanke
Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit,
Energie und Verkehr
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Die Bedeutung des Straflenbetriebs
fiir die Verkehrssicherheit

Vortrag auf dem
Kolloquium Verkehrssicherheit
Hochschule Darmstadt
25.9.2018

Ltd. MR Dr.-Ing. Horst Hanke
Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr,
Saarbriicken

Gliederung

% Stral3enbetrieb
Definition, Aufgabe, Organisation

s Aufgabenkatalog des Stral3enbetriebs
*» Bedeutung flr die Verkehrssicherheit

am Beispiel ausgewahlter Aufgaben

. Streckenwartung

*  Arbeitsstellensicherheit

*  Winterdienst

% Reslmee
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Straflenbetrieb

Definition:
.Gesamtheit der Leistungen zur Gewdhrleistung der bestimmungsgemadBen und
sicheren Nutzung von StraBen" (FGSV-Begriffsbestimmungen)

Gesetzlicher Ursprung

Verkehrssicherungspflicht nach BGB § 823 und 836
ausgelegt durch die Rechtsprechung
.Dem Trager der Straflenbaulast ... obliegt eine Pflicht zur Sorge fir die
Sicherheit im StraBenverkehr. Er ist verpflichtet, einen hinreichend sicheren
Zustand der Strale zu erhalten und in geeigneter, objektiv zumutbarer Weise
alle Gefahren auszurdumen und erforderlichenfalls vor ihnen zu warnen, die fir
einen sorgfaltigen Benutzer nicht oder nicht rechtzeitig erkennbar sind und auf
die er sich nicht oder nicht rechtzeitig einzustellen vermag." (Beispiel OLG
Frankfurt)

Baulast nach StraBengesetzen (Beispiel HS1rG)
Die Strafenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung der Stralen
zusammenhdngenden Aufgaben. Die Trdger der Strafenbaulast haben nach ihrer
Leistungstdhigkeit die StraBen in einem dem regelmdbBigen Verkehrsbedirfnis
entsprechenden Zustand zu bauen, auszubauen und zu unterhalten, ... Sowert sie
hierzu unter Berdcksichtigung ihrer Leistungstahigkert auler Stande sind, haben
die Strafenbaubehorden auf den nicht verkehrssicheren Zustand vorbehaltlich
anderweitiger Anordnungen der Strafenverkehrsbehorden durch Warnzeichen
hinzuweisen.

StrafBenbetrieb - Abgrenzung

Kontrolle
Wartung

Betriebliche Unterhaltung

Stral3enbetrieb
(Inhalt des
Leistungsheftes)

Bauliche Unterhaltung

Stral3eninstandsetzung

StraRenerneuerung

Stral3enerhaltung
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Aufgaben des StraBenbetriebs

Beschrieben im Leistungsheft fiir den StraBenbetrieb des BMVI und der
Ldnder

< Leistungsbereich 1: SofortmaBnahmen am Strafenkorper
< Leistungsbereich 2: Griinpflege

% Leistungsbereich 3: Wartung und Instandhaltung der
StraBenausstattung

% Leistungsbereich 4: Reinigung
% Leistungsbereich 5: Winterdienst

% Leistungsbereich 6: Weitere Leistungen

Systematik der Strafenbaulast

Unterteilung / Einstufung
nach Straenfunktion
(... zu dienen bestimmt®)

Bundesrepublik Bundesfernstral3en:
Deutschland BAB, Bundesstralien

Auftragsverwaltung gemal GG
(ab 2021 nur noch Bundesstral3en)

\ 4

Lander , LandesstraRen
(Staatsstraf3en)
:g Teilweise Ubernahme
> | Per Gesetz oder Vertrag
c
Q .
Kreise = KreisstralRen
(0]
)
=
=)
Gemeinden .| GemeindestraRen
Stadte Gemeindeverbindungsstr.

Ul= Unterhaltung und Instandsetzung
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Organisation
% Straflennetz Deutschland (stand 1.1.2017)

+ Autobahnen 12.996 km
Bundesstralen 38.068 km
Landesstrafen 86.968 km
Kreisstrafen 91.938 km

SUMME 229.970 km
Radwege an uberortlichen Straen  54.130 km
Kommunale Strafen 457171 km
% Meistereien
Autobahnmeistereien (AM) 157
Mischmeistereien (SAM) 25
StraBenmeistereien (SM) 535

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen

Streckenwartung

Hier schafft mein Papa. 4
Passt bitte auf. d
Danke.
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Streckenwartung

Definition:
Systematische, turnusmdBige Kontrolle und Pflege der Strafen,

Strafenausstattung und Nebenanlagen zur Wahrnehmung der
Verkehrssicherungspflicht sowie zur Sicherstellung des Gebrauchszustands

% Streckenwartung ist essentieller Teil der Strafenbaulast und
wesentliches Element zur Wahrnehmung der
Verkehrssicherungspflicht

** Bestandteil des Road Safety Management nach EU-Richtlinie 2008/96
Art. 6 Sicherheitsiiberpriifungen
<+ Aufgaben der Streckenwartung zur Verkehrssicherheit

Wartung und Pflege der Bestandteile der Strafe zur Vermeidung von Schdden und
Mdngeln

Erkennen von Gefahren und drohenden Gefahren
Unmittelbare Beseitigung von Schdden und Mdngeln
Absicherung von Schadensstellen

EU-Richtlinie 2008/96
Sicherheitsmanagement
fiir die StraBenverkehrsinfrastruktur

Art. 6 - Sicherheitsiiberpriifungen

(1) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Sicherheitsiiberprifungen der in
Betrieb befindlichen StraBen durchgefiihrt werden, damit
sicherheitsrelevante Merkmale erkannt und Unfdlle verhiitet werden.

(2) Sicherheitsiiberpriifungen umfassen regelmafige Uberpriifungen des
StraBennetzes und Erhebungen iiber die moglichen Auswirkungen der
Einrichtung von StraBenbaustellen auf die Sicherheit des Verkehrsflusses.

(3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass in regelmdBigen Abstdnden
Uberpriifungen von der zustdndigen Stelle durchgefiihrt werden.
Uberpriifungen sind so hdufig durchzufiihren, dass auf den jeweiligen
StrafBen ein ausreichendes Sicherheitsniveau sichergestellt ist.

(4) Unbeschadet der nach Artikel 8 erlassenen Leitlinien erlassen die
Mitgliedstaaten Leitlinien fiir voriibergehende SicherheitsmaBnahmen an
StraBenbaustellen. Sie richten ferner ein geeignetes Kontrollsystem ein, um
die ordnungsgemdfBe Anwendung dieser Leitlinien sicherzustellen.
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MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit
an kurzfristige Arbeitsstellen

< Strikte Einhaltung der Vorgaben der RSA

% Sensibilisierung Personal
Risiko-Parcour als Schulungsinstrument

< Sicherheitskissen am ersten Vorwarner

< Aufgelegte Warnschwellen

< CB-Funk-Warnung

% GPS-Ortung Absicherungsfahrzeug - Baustellenwarnung
< Selbstfahrendes unbemanntes Absicherungsfahrzeug

Beispiele von Arbeitsstellen, die nicht den Vorgaben der RSA gentigen

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 31
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Risiko-Parcours

Aufgelegte Warnschwellen

Seite 34 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fliir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

Ortung Absicherungsfahrzeug

= L Landasmao|deste]
KN % ..HLlI:I'.::llll.l'lTi?ll :'r-tl::fidll'

ﬂ'. i H UMTE #ir Inneres urd Sporl
\\f "

Unbemanntes Absicherungsfahrzeug

Miﬁeibereichsradar

H Kamera

reichsradare
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<

Zeit [h]

vor dem Einsatz , nach dem Einsatz
I

>
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Wirksamkeit des Winterdienstes

Unfallraten vor und nach der Streuung
und an nicht winterlichen Tagen

12
z |
)
5% °7
= —
E ©o
cS 4
55 |
2 | - B
nicht winter-
winterlich| glatt gestreut
Unf. SS I 1,1 7,0 2,0
Unf. LV L] 0,3 1,4 0,4
Unf. T+Sv 1R 0,2 1,1 0,2

Wirksamkeit des Winterdienstes

< Winterdienst ist sehr effektiv
nach Streuen ist Unfallrate deutlich niedriger

% Je schneller der Winterdienst, umso weniger Unfdlle

R Damus folgt:

- Optimierte Einsatzplanung, gute Wetterbeobachtung und eine effektive
Organisation spart Zeit

* Gut wirksame Taumittel wirken schneller
(Feuchtsalz, Fliissigstreuung)

Vorbeugende Streuung vermeidet Unfdlle
(vor Reifgldtte, Eisgldtte und Glatteis)

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 37
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HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCE!

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Dr.-Ing. Nielsen, Sven-Martin

Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV)
Leiter Bereich Verkehrswesen

An Lyskirchen 14
50676 Kolin
Deutschland

+49 221 / 9358313
sni (@QFGSV.de

Geschwindigkeitsbegrenzung auf Autobahnen im Wandel der Zeit

Die Geschichte der Geschwindigkeitsbegrenzungen und "freien Fahrt" seit dem Bau der ersten Autobahnen Deutschlands in
den 1930er Jahren Uber die deutsche Teilung bis heute wird chronologisch und detailliert présentiert. Schwerpunkte sind die
Griinde fiir ein Tempolimit, die GroRversuche "Tempo 100" Mitte der 1970er und 1980er Jahre, Vorstolie der politischen
Parteien und die Verknipfung mit den jeweiligen Stralenverkehrsordnungen.

ZuDr.-Ing. Nielsen, Sven-Martin

1986-1993 Studium des Studienganges "Planung und Betrieb im Verkehrswesen" an der TU Berlin, 1993-1998
Wissenschaftlicher Mitarbeiter am Fachgebiet "Stralenplanung und Stralkenverkehrstechnik" der TU Berlin, Promotion 2001
(Dr.-Ing.) zu MaRnahmen des Verkehrssystem-Managements, 1998-2006 Tatigkeit im Landesbetrieb StralRenwesen
Brandenburg im Bereich des StralRenentwurfs, der Entwurfsprifung, der StralRenverkehrssicherheit und der
Strallenraumgestaltung. Seit 2007 Leiter des Bereichs Verkehrswesen in der Geschéaftsstelle der Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.).
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Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen im Wandel der Zeit

Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen
(FGSV)

e g . . Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018

Forschungsgesellschatft fur @
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.

- Ry

ENENFEEEES NSNS R SRR

Quelle: FGSV

Darmstadt,

Initiative fiir mehr - - i i
I Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen
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Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

b by Vg,
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-
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des Ausschusses fiir TeerstraBenbav der Stu
Berdin den 24 Oktoh :

Quelle: FGSV
e g . . Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018 3
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s . . Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018 4
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Forschungsgesellschaft fur fr:)}
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

e g . . Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018 .

Forschungsgesellschatft fir fr:)}
StraRen- und Verkehrswesen e. V.

Quelle: FGSV

T S Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018 o

Seite 42 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fliir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

LinienfiUhrung von Landstralien

RAS-L-1 (1984), Seite 22
RAS-L (1995), Seite 47, Anhang 10

RAL (2012), Seite 46

Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

o . . Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018 ;

Forschungsgesellschatft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.
~ n
Quelle: Thomas Riedel

s . . Da tadt
Initiative fiir mehr | Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen rmstadt,
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018 g
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Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Gliederung

» Grunde fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen

e Lander ohne Geschwindigkeitsbegrenzung auf Autobahnen

* Entwicklung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen

» Grol3versuche in Deutschland

e Unfallkennzahlen, Auswirkungen eines Limits

« Parteien in Deutschland und Tempolimit

» Tempolimits auf Autobahnen in Nachbarlandern
» Aktueller Ausblick

T . . Darmstadt,
oo | 08 SverariNeten | ol e
Forschungsgesellschatft fur @
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.
Griunde far eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen:
» Verbesserung der Verkehrssicherheit (Tote, Verletzte, Unfalle,
Sachschéaden, Schaden an StralRenausstattung, Unfallkostenrate!)
e Larmschutz
* Energieeinsparung, Klimaschutz (CO,)
* Weniger Schadstoffemissionen (NOx, Feinstaub, Partikel, usw.),
Ozonproblematik
* Verbesserung des Verkehrsablaufs, Harmonisierung, geringere
Geschwindigkeitsunterschiede
e Schlechter Fahrbahnzustand
* Ungenigende Stral3enausstattung
* Entwasserung mangelhaft
o . . Darmstadt
Initiative fiir meh Dr.-Ing. Sven-Martin Niel ’
J;r:fe;!‘:isi::\;:e:tin Hessen G- Sven-iviartin Tielsen 25. September 2018 10
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seagar sttty ([
Grunde fur eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen:

* Arbeitsstellen

e Steigung, Gefélle

 Fehlende Seitenstreifen

e Lage der Autobahn

e Wettereinfluss

« Unfallauffalligkeit

e Trassierung nicht mehr ausreichend

* Flachenverbrauch reduzieren

— Heute bereits 40 % der Autobahnabschnitte beschrankt!

e g . . Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018 "

Forschungsgesellschatft fir @
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.
Quelle: Sven-Martin Nielsen

Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen Darmstadt,
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018 15

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 45



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Betrachtete Fahrzeugart

PKW mit einem zulassigen Gesamtgewicht < 3,5 ft,
Motorrader

1997 wurden durch eine Ministerverordnung die bis dahin
geltenden Geschwindigkeitsbeschrankungen far
Fahrzeuge zwischen 2,8 t und 3,5 t aufgehoben.

Darmstadt,

Initiative fiir mehr - - i i
Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen 13

Forschungsgesellschatft fur @
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.
Lander ohne Geschwindigkeitsbegrenzung
auf Autobahnen

e In fast allen Staaten gibt es eine generelle
Geschwindigkeitsbegrenzung fur alle Stral3entypen.

e Ausnahme: Auf der Isle of Man kennen selbst
Nebenstral3en keine Geschwindigkeitsbegrenzung.

* Keine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung
eingefuhrt haben zudem Afghanistan, Bhutan, Burundi,
Haiti, Mauretanien, Myanmar, Nepal, Nordkorea,
Somalia, Vanuatu und der indische Bundesstaat Uttar
Pradesh. In einigen dieser Lander bestehen aber
durchaus punktuelle Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Darmstadt,

Initiative fiir mehr --lng. - i i |
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen
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Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Beginn der Geschwindigkeitsbegrenzung
auf Autobahnen in Deutschland:

Im Jahr 1909 erlie3 der deutsche Kaiser das erste
Kraftfahrgesetz flir das Deutsche Reich, Vorlaufer der
StralRenverkehrsordnung und Stral3enverkehrs-
zulassungsordnung. Es galt ab 1910 fur Fahrzeuge bis
5,5 Tonnen innerorts eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 15 km/h. Ab dem 1. Marz 1923 war per
Reichsverordnung innerorts eine Geschwindigkeit von
30 km/h erlaubt. Diese konnte die hdohere
Verwaltungsbehorde auf 40 km/h erh6hen.

Darmstadt,

Initiative fir mehr _ _ . . I
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen 15

Forschungsgesellschatft fur @
Straen- und Verkehrswesen e. V. |

e s —TE

Quelle: https://www.n-tv.de/panorama/Von-wegen-Strassen-des-Fuehrers-article6897856.html

Darmstadt,

Initiative fiir mehr -lng. - i i I
Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen
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Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

dDarmstadt— Mans cim
T R

QueIIé?hitt?)f//hc;tarbloerckchen.com/wp-content/uploads/1935-Autobahn-Frankfurt-Darmstadt.jpE

Darmstadt,

Initiative fiir mehr - - i i
Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen 17

Forschungsgesellschatft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Entwicklung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen:

* Die erste ,Reichs-Stral3enverkehrsordnung“ hob am 8. Mai 1934 alle
Bestimmungen tber Geschwindigkeitsbegrenzungen auf.

 Im Mai 1939 wurden wegen der Unfallzahlen wieder Begrenzungen
eingefuhrt (PKW innerorts 60 km/h, auf3erorts 100 km/h, LKW 40
bzw. 70 km/h). Nach Kriegsbeginn senkte man die Geschwindigkeiten
im Oktober 1939 auf 40 km/h innerorts, auf3erorts 80 km/h fir PKW,
60 km/h fur LKW. Die Beschrankung galt auch auf den neuen
Reichsautobahnen.

e 1953 wurden séamtliche Ho6chstgeschwindigkeiten in der
Bundesrepublik Deutschland wieder aufgehoben, auch innerhalb
geschlossener Ortschaften, ab 1. September 1957 innerorts jedoch
wieder eingefuhrt (50 km/h fur alle Kraftfahrzeuge).

Darmstadt,

Initiative fiir mehr --lng. - i i |
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen 18
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Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf Autobahnen in
der DDR:

Bis Ende 1991 hatte auf Autobahnen der DDR das
Tempolimit 100 km/h gegolten, auf LandstralRen war die
Geschwindigkeit auf 80 km/h begrenzt.

Darmstadt,

Initiative fiir mehr - - i i
Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen 19

Forschungsgesellschatft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Entwicklung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen:

Verkehrsminister Seebohm (1949-1966)

"Wenn man die Sarge der Verkehrstoten des vergangenen Jahres
hintereinander aufstellen wirde", dozierte Seebohm 1960, "so wirden
sie eine siebeneinhalb Meter breite Stral3e in einer Lange von flinfzehn
Kilometern fillen."

- Ostern 1960, als kein Tempo-Limit
bestand, wurden auf westdeutschen StraRen insgesamt 252 Personen
getdtet - 65 mehr (34,8 %) als im gleichen Zeitraum des Jahres 1959.

- Pfingsten 1960, als Tempo 100 beziehungsweise 80 eingehalten
werden muldte, wurden 212 Personen getttet (33 weniger (13,5 %) als
im gleichen Zeitraum des Vorjahres 1959).

Darmstadt,

Initiative fiir mehr --lng. - i i |
Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen
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Forschungsgesellschaft fur @
StrafRen- und Verkehrswesen e. V.
Entwicklung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen:

N\ %
L\ 9
L NN
\\
\\

Quelle: https://www.n-tv.de/politik/dossier/Deutschland-autofrei-article605647.html

Darmstadt,
25. September 2018

Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen

Verkehrssicherheit in Hessen o1

Forschungsgesellschatft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

GrofR3versuch Tempo 100 — 70er Jahre

Wahrend der ersten Olkrise galt zwischen November 1973
und Marz 1974 zum Zweck der Treibstoffeinsparung in der
Bundesrepublik ein generelles Tempolimit von 100 km/h auch
auf Autobahnen. Wahrend die damalige Bundesregierung das
Tempolimit verlangern wollte, widersetzte sich der Bundesrat
diesem Vorhaben. Schlie3lich wurde es aufgehoben und 1974
stattdessen fur Autobahnen und richtungsgetrennte Stral3en
aul3erorts sowie fur nicht richtungsgetrennte Stral3en aul3erorts
mit durchgehenden Uberholfahrstreifen in beiden
Fahrtrichtungen eine Richtgeschwindigkeit von 130 km/h
eingefuhrt. Tempo 100 auf Landstral3en gilt erst seit 1972.

Darmstadt,

Initiative fiir mehr -lng. - i i |
Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018

Verkehrssicherheit in Hessen 9
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Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Richtgeschwindigkeit 130 km/h

 Wird ein Kraftfahrer, der die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h
Uberschritten hat, ohne eigenes Verschulden in einen Unfall
verwickelt, so haftet er anteilig fir den Unfallschaden, es sei denn,
er weist nach, dass es auch bei einer Geschwindigkeit von
130 km/h zu dem Unfall mit vergleichbar schweren Folgen
gekommen ware.

» Die gefahrenen Geschwindigkeiten auf Autobahnabschnitten ohne
Geschwindigkeitsbeschrankung liegen deutlich hoher. Ein Beispiel
von der A 9 im Bereich Niemegk (Brandenburg) zeigt: ,Im Schnitt
fahren deutlich Uber 60 % der Verkehrsteilnehmer schneller als
130 km/h. Mehr als 30 % der Verkehrsteilnehmer fahren im Schnitt
schneller als 150 km/h.*

o . . Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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GrofRversuch Tempo 100 — 80er Jahre

 Ende 1985: Verkehrsminister Dollinger Gberbrachte Kohl die
Botschaft: Tempo 100 auf Autobahnen bringe nichts fir die
Umwelt, das habe der im Vorjahr beim TUV bestellte
Grol3versuch eindeutig ergeben (Fokus NO,).

* Helmut Kohl entschied sofort, und so wurde verfahren. Noch
am gleichen Tag prasentierten zwei Experten vom TUV ihr
Ergebnis der Presse. Am Abend berieten die Prasidien der
Koalitionsparteien, am Dienstagmorgen um 7.30 Uhr
frihstlckte Kohl mit den Fraktionsvorsitzenden, und wenig
spater beschlo3 das Kabinett: Eine Geschwindig-
keitsbegrenzung ist Gberflissig.

Darmstadt,

Initiative fiir mehr --lng. - i i |
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Grol3versuch Tempo 100 — 80er Jahre

e "Ganz oben bei der Entscheidung"”, bestimmte der
Kanzler die Richtlinien, "steht far mich die
Umweltpolitik." Er habe Verstandnis fur die
Waldbauern, die in funfter und sechster Generation
vom Holz lebten und jetzt auf wirksame MalRhahmen
drangten. Doch, so fragte der Kanzler, "was ntzen
drastische Malihahmen, wenn sie nichts bringen?"

* Innenminister Zimmermann: ,Das Ergebnis des
Groldversuchs beweist, dass allein die moderne
Technik des umweltfreundlichen Autos die Schadstoffe
aus Abgasen drastisch verringern kann.*

Darmstadt,

Initiative fir mehr _ _ . . |
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Forschungsgesellschatft fir @
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GrofRversuch Hessen

Auf mehreren sudhessischen Autobahnstrecken begann am
12.11.1984 der Grol3versuch ,Tempo 100“. Ein Alleingang der
rot-griinen Landesregierung in der bundesweit diskutierten
Frage nach Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Fernstraf3en
war seit Beginn des Jahres diskutiert worden.

Der erste Autobahn-Teilabschnitt, auf dem das Tempolimit galt,
ist die A 66 zwischen Wiesbaden und Frankfurt am Main. Es
folgten die A 661 zwischen Offenbach am Main und Egelsbach
und die A 5 zwischen Darmstadter Kreuz und Heidelberg, wo
jedoch die Hochstgeschwindigkeit auf 120 km/h festgesetzt
wurde.

Darmstadt,
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| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Grofldversuch Hessen

Der 1973/74 beobachtete Riickgang der Zahl schwerer Unfalle
wurde im Rahmen der im Mai 1987 beendeten Versuchsphase
mit ,Tempo 100“ in Hessen bestatigt. Eine Auswertung der
statistischen Daten erbrachte, dass die Anzahl der Unfalle mit
Toten oder  Schwerverletzten im  Verhaltnis  zum
Verkehrsaufkommen (je Mrd. Fahrzeugkilometer) auf den
Versuchsstrecken mit Geschwindigkeitsbeschrankung um etwa
25 bis 50 Prozent zurtickging.

Anfang Mai 1987 wurden die Tempobeschrankungen vom
neuen hessischen Staatsminister fur Wirtschaft und Technik
Alfred Schmidt (FDP) zum Grol3teil wieder aufgehoben.

Darmstadt,

Initiative fir mehr _ _ . . |
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Forschungsgesellschatft fir @
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.
Bewertungsmodelle fur die Verkehrssicherheit von
Autobahnen und von Landstral3enknotenpunkten
(Bark et al., 2017)

Eine Zielsetzung dieses Forschungsprojekts war es, die
bisher im Entwurf des ,Handbuchs fir die Bewertung der
Verkehrssicherheit® (HVS) aus dem Jahr 2008 fur
Strecken und Knotenpunkte von Landstralen und
Autobahnen gesetzten Werte fur Grundunfallkostenraten
(QUKR) und Zuschlage zu diesen Unfallkostenraten
(zUKR) bei Abweichungen vom richtliniengerechten
Ausbau durch praktische Anwendung zu Uberprifen und
gegebenenfalls Vorschlage far erforderliche
Modifikationen zu unterbreiten.

Darmstadt,
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| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Bewertungsmodelle flr die Verkehrssicherheit von

Autobahnen und von Landstral3enknotenpunkten
(Bark et al., 2017)

Autobahnen: Die Hohe der KS, ;) der Bewertungsfalle
reflektieren die Divergenzen in der Verunglicktenstruktur.
Das Risiko bei einem U(SP) auf dem RQ 36 todlich zu
verungllcken ist gegentber dem RQ 28 oder RQ 43,5 um
40 % erhoht. Ursachlich hierfir sind die unterschiedlichen
Anteile der Abschnitte mit einer Beschrankung der V,,.
Hohere Geschwindigkeiten stehen im engen Kontext mit
einer Zunahme der Unfallschwere.

Darmstadt,

Initiative fiir mehr - - i i
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Forschungsgesellschatft fur @
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.
Bewertungsmodelle fur die Verkehrssicherheit von
Autobahnen und von Landstral3enknotenpunkten
(Bark et al., 2017)

So betragt der Anteil der Streckenlange mit Beschrankung
der V,, fur die RQ 28 und RQ 43,5 rund 73 % bzw. 57 %,
fur die RQ 31 und RQ 36 hingegen nur 32 % bzw. 37 %.
Somit beinhaltet die volkswirtschaftliche Bewertung mit
Kostensatzen z. T. einen Erklarungsanteil des Merkmals
Geschwindigkeit.

Darmstadt,

Initiative fiir mehr - - i i
Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Forschungsgesellschaft fur @
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.
Bewertungsmodelle fur die Verkehrssicherheit von
Autobahnen und von LandstralRenknotenpunkten

(Bark et al., 2017)
RQ 28: KS, ypy) = 118.168 €, n = 702

RQ 31: KS, yp) = 143.854 €, n = 5.137
RQ 36: KS, ) = 139.982 €, n = 5.440

RQ 43,5: KS, ) 103.008 n = 451

KSq s = 4.950 €

o . . Darmstadt,
Initiative fiir mehr Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen
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Auswirkungen eines Tempolimits

e Laut der BASt (1984) sei bei einer generellen
Temporegelung eine Senkung der Unfallzahlen auf
Autobahnen zu erwarten. Fur ein Limit von 130 km/h
sei mit einem Rickgang der Getoteten auf deutschen
Autobahnen um 20 % und bei 100 km/h sogar um
37 % zu rechnen. Diese Einschatzung wurde laut einer
anderen Studie durch ebenfalls altere Vergleichsfalle in
Deutschland gestutzt. Die Verkehrsmortalitat ist jedoch
in den letzten Jahrzehnten gesunken und die Zahlen
kdnnten mittlerweile veraltet sein.

Darmstadt,

25. September 2018
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Forschungsgesellschaft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Auswirkungen eines Tempolimits

e Einer Studie im Auftrag des Ministeriums fur Infrastruktur
und Raumordnung in Brandenburg von 2007 zufolge sei die
Unfallkostenrate auf Strecken mit 130-km/h-Tempolimit um
26,5 % geringer als auf unbeschrankten Strecken, das gelte
sowohl fur den Vorher-Nachher-Vergleich also auch beim
Vergleich verschiedener Strecken. Bei EinfiUhrung eines
Tempolimits von 130 km/h auf den bisher unbeschrankten
Brandenburger Autobahnabschnitten sei die Verringerung
der Unfallkosten hoher als die Erh6hung der Zeitkosten, die
bei niedrigeren Geschwindigkeiten durch langere Fahrzeiten
entstehen.

Darmstadt,

Initiative fir mehr _ _ . . |
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Auswirkungen eines Tempolimits

Gemal} einer Studie des Umweltbundesamtes 9 % der
CO,-Emissionen auf westdeutschen Autobahnen durch
eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf
120 km/h (bei einem Befolgungsgrad von 80 %)
eingespart werden. Das entspreche 3 % der Emissionen
aller Pkw in Deutschland und 0,3 % der gesamten CO,-
Emissionen Deutschlands (2,2 Millionen Tonnen CO,).
Mit einem Tempolimit auf 100 km/h sollen sich 4,7
Millionen Tonnen CO, einsparen lassen (Bezugsjahr:
1996).

Darmstadt,

Initiative fiir mehr --lng. - i i |
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Parteien in Deutschland und Tempolimits

-
|
|
=

AR = -m.
Quelle: https: //ckstadtspa2|ergaenge files.wordpress. com/2016/03/avusnordkurve iPg

Darmstadt,
25. September 2018
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Parteien in Deutschland und Tempolimits

e Seit Mai 1989: Tempo 100 km/h auf der AVUS (A 115) in
Berlin — nach der Bildung der ersten rot-griinen Koalition

e Seit Ende der Beteiligung der Grinen an der
Bundesregierung im Jahr 2005 setzte sich keine der
Regierungsparteien mehr flr ein allgemeines Tempolimit
ein. Uberraschend fiel daher am 27. Oktober 2007 die
Entscheidung beim SPD-Parteitag in Hamburg aus, bei der
sich eine knappe Mehrheit der Delegierten fir ein
Tempolimit von 130 km/h und damit gegen die Empfehlung
der Parteifiihrung aussprach.

 Im Mai 2008 lehnte die grof3e Koalition zusammen mit der
FDP die Einfuhrung eines Tempolimits von 130 km/h erneut

ab.
Initiative fiir mehr | Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen | Darmstadt,
Verkehrssicherheit in Hessen 25. September 2018
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Parteien in Deutschland und Tempolimits

 Im Bundestag sind aul3erdem die Grunen und die
Linken flr ein Tempolimit. Die von den Grinen und der
Linkspartei eingebrachten Antrage auf Einfihrung
eines flachendeckenden Tempolimits in HO6he von
130 km/h wurden vom Bundestag aber am 28. Mai
2009 mit grol3er Mehrheit abgelehnt. Neben der Union
und der FDP votierten dabei auch die Vertreter der
SPD gegen die Antrage.

e Auch die ehemalige Regierung aus CDU und FDP
(2009-2013) lehnte die Einfihrung eines Tempolimits
entschieden ab.

Darmstadt,

Initiative fir mehr _ _ . . |
| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Forschungsgesellschatft fur @
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Temolimits auf Autobahnen in den
Nachbarlandern

 Danemark: 130 km/h

 Polen: 140 km/h

 Tschechien: 130 km/h

« Osterreich: 130/140 km/h

e Schweiz: 120 km/h

* Frankreich: 130/bei Regen 110 km/h
e Belgien: 120 km/h

* Luxemburg: 130/bei Regen 110 km/h
* Niederlande: 130 km/h

Darmstadt,

Initiative fiir mehr - - i i
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Aktueller Ausblick

 In Polen wurde zum 1. Januar 2011 die Hochstgeschwindigkeit auf
Autobahnen von 130 auf 140 km/h ~—angehoben, auf
autobahnéhnlichen Schnellstral3en von 110 auf 120 km/h.

 In Iltalien wurde 2013 auf einigen dreistreifen Autobahnen mit
Seitenstreifen die zulassige Geschwindigkeit per Beschilderung von
130 auf 150 km/h erhdht.

e Juli 2018: in Osterreich wird auf zwei Abschnitten der Al in
Oberdgsterreich die GeschW|ndlgk_eltsbeschrankun% auf 140 km/h
angehoben. Die neue Regelung wird ab August 2018 eingeflihrt, wie
Verkehrsminister Norbert Hofer mitteilte.

 Eine Zunahme der Unfélle erwartet Hofer nicht. Er verweist auf einen
Versuch mit T_emgq 160, den der damalige Verkehrsminister Hubert
Gorbach (FPO/BZO) 2006 auf einem Tell der Tauernautobahn A10
durchfihren liel3.

Darmstadt,
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| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen ,.

Forschungsgesellschatft far \
Stral3en- und Verkehrswesen \ /
An Lyskirchen 14 - -

50676 Koln
Tel.: 0221 / 93583-13
E-Mail: sni@fgsv.de

Darmstadt,
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| Dr.-Ing. Sven-Martin Nielsen 25. September 2018
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HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Prof. Dr.-Ing. Dr. e. h. Christian Lippold
Technische Universitat Dresden Gestaltung
von Stral3enverkehrsanlagen

Hettnerstralle 3
01069 Dresden
Deutschland

+49 351 / 463-36696
christian.lippold (dtu-dresden.de

Uberholen ohne Einzuholen

Der Vortrag beschaftigt sich mit der Entwicklung der Uberholmodelle auf LandstraBen und
deren Beriicksichtigung im Regelwerk. Alternative Konzepte zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit von Uberholvorgéangen, z. B. durch dreistreifige Querschnitte oder
Zusatzfahrstreifen werden ebenso einbezogen. Langfristiges Ziel ist eine Umgestaltung des
Landstral3ennetzes unter den Aspekten der Standardisierung und Wiedererkennbarkeit sowie
die Integration von Ansatzen der "Selfexplaining roads" und der "Human Factors".

Zu Prof. Dr.-Ing. Dr. e. h. Christian Lippold

1986 bis 1991 Studium Verkehrsbauwesen an der Hochschule fir Verkehrswesen Dresden

1991 bis 1995 Wissenschatftlicher Mitarbeiter am Fachgebiet StraRenentwurf und
StralBenbetrieb der Technischen Hochschule Darmstadt

1995 bis 2001 Mitarbeiter in der DEGES Deutsche Einheit Fernstral3enplanungs- und -bau
GmbH Berlin

seit 2001 Professur fur Gestaltung von Stral3enverkehrsanlagen
Fakultat Verkehrswissenschaften der Technischen Universitéat Dresden
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Uberholen ohne Einzuholen

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen*
am 25.09.2018 an der Hochschule Darmstadt

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Christian Lippold

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN
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“Uberholdruck”

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

“Fahren mit Pfiff”
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“Fahren mit Pfiff”

5

Die vier Grundregeln verniinftigen Uberholens. Zuerst: der Blick in den Riickspiegel

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

“Fahren mit Pfiff”

Nicht zu vergessen: Zuriickschalten — um damit hichste Beschleunigung zu erzielen . . .

6
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“Fahren mit Pfiff”

und dann auferhalb von geschlossenen Ortschaften zur Sicherheit noch Signal geben

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

“Fahren mit Pfiff”

... und nun ohne Zogern so schnell wie nur moglich an dem zu Uberholenden vorbei

8

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 65




Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

2

BN im;éill /=

17/

1886 Benz Motorwagen

Quelle: leifi.physik.uni-muenchen.de 9
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1886 Benz Motorwagen 20er Jahre - Bemessungsgrundlage

Quelle: leifi.physik.uni-muenchen.de / www.holzschnitzerei-im-tal.de 10
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Kleiner Kuppenhalbmesser — geringe Sicht
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Kritischer Sichtweitenbereich
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Ein Albtraum: Zwei Fahrzeuge kommen nebeneinander entgegen ...
... (Foto: DVR)
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IECHNISUHE
) SVA
DRESDEN

Uberholen ,Anbieten und Verbieten* (AOSI)

Quelle: TU Dresden / LS StralRenverkehrsanlagen

TECHNISCHE
UNIVERSITAT

DRESDEN
Unfallgeschehen Vorher / Nachher
01.10.2000 - 30.09.2003 01.07.2006 - 30.06.2009

= o

L R Ly T LSt

- D mrs i
':).'.*; o oz \\\ =
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Quelle: TU Dresden / Jahrig
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TECHNISCHE
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Entwurfsklasse und Querschnittstyp

Entwurfsklasse Querschnittstyp

EKL 1

EKL 2

EKL 3

EKL 4

27

TECHNISCHE
SVA
DRESDEN \

Teststrecke B 67 in NRW

= v
MQ 6" S ] | (%
(freie Strecke) . 4 =\ “ygqF 3
18 S (keaWechsel) | &

(kr.-‘p@ch_sel) (freig: Strecke)
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TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

SVA

Tesistrecken in Niedersachsen / Brandenburg

29

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Montag, 3. August 2009

Elng ungewohnte Optic erhalt jetat
tie BB hel Weohrbergen - and \wird
diamit moglicheryeise Vorbild bei
der. Gestaltung . drétspunger

tandstraen in ‘ganz’ Deutsch-
fand. Fatomontage: Dana

Teststrecke in Hameln B 83

Deister- und Weserzeitung

SVA

Nr. 178

Hameln testet
fiir Deutschland
~griine Strafle“

i Hameln/Dresden (mafi).

Kénnen dreispurige Landstra-
fen irlz: [g:uw?\ dtnd durch
grune Farbe auf dem Asphalt
sicherer  gemacht  werden?
Diese Frage werden Experten
der Technischen Universitit
Dresden jetzt 2ut der Orsum-
gehung Wehrbergen der Bun-
esstrafle 83 untersuchen.
Wihrend der heute bemnnen-
den Markierungsarheiten auf
der neuen S wird deshalb
die Mitteltrennung zwischen
beiden Richrungen im unge-
wohnten Farbton | Verkehrs-
Erx\‘ln" gestalier. Danach wol-

dic Wissenschafder durch
unauffillize Verfolgungsfahr-
ten das Verhalten der Ver-
kehrsteilnehmer dokumentie-
ren und mit dem auf her-

kémmlich gestalteren Strafien
vergleichen. » Seite 9
30
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TECHNISCHE
SVA
DRESDEN

Diskussion im Internet

wenn man von Cottbus nach Dresden uber dee B169 fahrt, kommt man uber mehrere Kilometer an diesem grunen Mittelstreifen (Fahrstresfenbegrenzungshinie) vorber. 1ch hab
petzt versucht etwas in der STVZO darober zu finden, mir ist es aber nicht gelungen,

iKulmm, was heiBt das?7?

... wenn man von C. nach D. tber die B 169 fahrt, kommt man mehrere Kilometer
an diesem griinen Mittelstreifen vorbei. ... Kurzum, was heif3t das?

31

@ HNISCH
NIVERSITA
DRESL

Diskussion im Internet

Hallole

Da sich die Grine begrenzung innerhalb zweier
durchgezogener Linien befindet schein die nur
eine optische Trennung zu sein die man eben
weill es ja Gras sein konnte nicht dberfahrfen
sollte und weil durchgezogen auch nicht
dberfahren darf.

Da war wohl eine Teermaschine am Werk die
normalerweise Rollbahnen auf Flugpldtzen

teert und daher Gberbreite Fahrbahnen

produzieren wirde, 1st eine inovative |Gsung.

Leider bleibt da die Sicherheit etwas auf der Strecke.
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Linke Spur fur Premium-Mavutzahler

"... Fur Autobahn-Kunden, die sich nur den guinstigen Maut-Basic-Tarif
leisten wollen oder kdnnen, andert sich nicht viel", erklart Sandra Bauske, die
Sprecherin des Investorenkonsortiums, das sich an der privaten
Autobahngesellschaft des Bundes beteiligen will. "Sie missen lediglich auf
die Spur ganz links verzichten. ...."

33
TECHNISCHE
SVA
DRESDEN

Uberholfahrstreifen

['1. Hl. 0) 0] °t.| -—h
e e —— NN\ Sl Sk v}
| ® ® ——} =<}
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Reil3verschluss- vs. Glattverschluss-Verfahren

Autofahrer zu blod fur ReiRverschluss: Jetzt kommt das Klettverschluss-Verfahren

Berlin (dpo) - Wer kennt das nicht? Wenn im Stral3enverkehr zwei Fahrstreifen
zusammengefuhrt werden, kommt es immer wieder zu Staus und stockendem
Verkehr, weil viele Autofahrer das klassische Reil3verschlussverfahren nicht
beherrschen. Nun bessert die Politik nach: Laut Bundesverkehrsministerium soll

das neue, weniger komplizierte Klettverschlussverfahren kunftig fir zlgigere
Ablaufe sorgen.

T
H| 1
DR )

Reil3verschluss- vs. Glattverschluss-Verfahren

35

"Verkehrstechnische Untersuchungen haben ergeben, dass viele Verkehrs-
teilnehmer intellektuell damit Gberfordert sind, das Reif3verschlussverfahren
korrekt anzuwenden", erklarte heute ein Sprecher des Verkehrsministeriums.
"Offensichtlich ist es zu viel verlangt, dass sich alle Verkehrsteilnehmer zu
Beginn der Engstelle abwechselnd einordnen.” ....

"Klettverschlisse kdnnen selbst von Kleinkindern bedient werden", so der
Sprecher. "Da kann einfach nichts schiefgehen."

Und so funktioniert das neue Verfahren:

- Vor der Engstelle wird durch ein entsprechendes Verkehrsschild darauf
hingewiesen, dass sich Autofahrer nach dem Klettverschlussverfahren
einordnen sollen.

- Dann fahren alle Fahrzeuge nicht abwechselnd, sondern gleichzeitig in die
verbleibende Spur und verhaken sich dabei moglichst so ineinander, dass sie

die Engstelle irgendwie passieren kbnnen. Wichtig: Es gibt kein Richtig und
kein Falsch!

36
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SVA

Reifldverschluss- vs. Glattverschluss-Verfahren
TPV Ter—_
SR (75

b

)
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TECHNISCHE
377 N
DRESDEN

Entwurfsklasse und Querschnittstyp

Entwurfsklasse Querschnittstyp

EKL 1

EKL 2

EKL 3

EKL 4

39

1IN
s
DR )

Beispiele fir Abschnitte mit Uberholfahrstreifen

I\

nach X,Y km

40
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Markierung EKL 2

. Beide Fahrtrichtungen werden in den dreistreifigen
Abschnitten immer durch zwei Fahrstreifenbegrenzungen
(durchgehende Doppellinie) voneinander getrennt.

sy |

W
s,
DR )

Markierung EKL 2

41

~ Beide Fahrtrichtungen werden in den dreistreifigen
Abschnitten immer durch zwei Fahrstreifenbegrenzungen
(durchgehende Doppellinie) voneinander getrennt.

~ Dies qilt fur die zweistreifigen Abschnitte dort,
wo das Uberholen aufgrund von besonderen Risiken
untersagt werden soll.

L L0
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Markierung EKL 2

~ Beide Fahrtrichtungen werden in den dreistreifigen
Abschnitten immer durch zwei Fahrstreifenbegrenzungen
(durchgehende Doppellinie) voneinander getrennt.

~ Dies gilt fur die zweistreifigen Abschnitte dort,
wo das Uberholen aufgrund von besonderen Risiken
untersagt werden soll.

~ In den Ubrigen Abschnitten werden die beiden
Fahrtrichtungen durch eine doppelte Leitlinie
(unterbrochene Markierung) voneinander getrennt.

N/

43
W) e
Uberholfahrstreifen
. R\ \\\\\\\\\ =
" i=e
I-l. = ®
l S5 TR —_ NN
== RE—
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TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Pfeilmarkierung

2009.09.30

45

1IN
O
DR )

Entwurfsklasse und Querschnittstyp

Entwurfsklasse Querschnittstyp

EKL 1

EKL 2

EKL 3

EKL 4

46
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@l' .l-
Sichtweiten und Uberholen

~ Um eine Uberholung eines Lkw einleiten und sicher

beenden zu kdnnen, ist eine Sichtweite von mindestens
600 m erforderlich.

47

T
H| 1
DR )

Sichtweiten und Uberholen

. Liegt die vorhandene Sichtweite zwischen 300 m und
600 m, ist fur den Kraftfahrer nicht immer zweifelsfrei
erkennbar, ob er den einsehbaren Teil einer Stral3e
unter Bertcksichtigung des mdglicherweise
auftauchenden Gegenverkehrs zum Zweck des
Uberholens nutzen kann.

48
Seite 85

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

IECHNISCHE
o SVA
DRESDEN

Sichtweiten und Uberholen

~ Kann dieser kritische Bereich durch planerische
MalRnahmen nicht vermieden werden, soll gepruft
werden, ob das Uberholen aus Sicherheitsgriinden
verboten werden muss oder nur das Uberholen von
langsamen Fahrzeugen zugelassen bleiben kann.

H|
D i
DRESL

Thesen

49

=« Differenzieren: Moderne, sicher trassierte LandstrafRen
schneller befahrbar ,,Tempo 100 — nur wenn erlaubt*

= Uberholen im Gegenfahrstreifen ist nicht mehr zeitgemaR
,Uberholen nur auf Uberholfahrstreifen*

« (unfallauffalliges, nicht regelwerkkonformes)
Landstral3ennetz generell langsamer befahren
,,Geschwindigkeitsdifferenzen vermeiden*

« Uberholdruck reduzieren - Anpassung von Lkw- und Pkw-
Fahrgeschwindigkeiten ,, Tempo 80 fiir alle*

50
Seite 86 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen




Initiative fliir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

Mittelblinker zum Signalisieren von Geradeausfahrten

... wird ab 2019 Pflicht

Brussel (dpo) - Autofahren wird bald noch sicherer: Die Européische
Kommission fur Mobilitat und Verkehr hat die Einfiihrung eines Mittelblinkers an
Kraftfahrzeugen beschlossen. Er soll ab 2019 verpflichtend sein und immer
dann zum Einsatz kommen, wenn der Fahrer weder rechts noch links abbiegen,

sondern geradeaus fahren will.

) i
NIVER
DRESD

21

... wird ab 2019 Pflicht

"Bisher deckten Blinker nur die Richtungen links und rechts ab", erklart EU-
Verkehrssicherheitsexperte Maximilien Marchand. "Wenn ein Fahrzeug weder
links noch rechts blinkte, wusste man nicht, was der Verkehrsteilnehmer
vorhat. Dank dem Mittelblinker herrscht endlich Klarheit."

52
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TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Oktokopter HORUS Fraunhofer Ivi Dresden

93

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Prozessschritte / Bewegungsprofile

- e~ e -—

(a) entzeichneter Luftbildausschnitt B

(b) Referenzbild By

&

8

(c) Differenzbild D

(d) Binarbild D o W w 'mw i

54
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TECHNISCHE
SVA

DRESDEN

Ausblick

T

SAMSUNG

Samsung will LKWs transparent machen
22.06.2015 von Michael Fortsch

55
H|
QD i
Zusammenfassung
56
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HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCE!

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Prof. Dr.-Ing. Axel Poweleit
Hochschule Darmstadt
Bereich Verkehrswesen

Haardtring 100
64295, Darmstadt
Deutschland

+49 6151 / 16-38163
axel.poweleit (dh.-da.de

Techniken im Strafenbau fur eine hohere Verkehrssicherheit und

Aspekte Verkehrssicherheit - Fahrradverkehr

Ausmiindung Radweg = "Ende Gelande"
Konstruktionselemente fur Radweglbergange = Was ist eine "Felge"?
Kreuzung von Radwegen mit Stral3en - Planung, Ausfuhrung, Betrieb.
Trassierung von Radwegen fur eMofa’s.

Weniger Larm
Basiswissen neu publiziert. Die Lehre darf nicht nachlassen.

Fahrbahnschwellen.
Larmminderung am Beispiel DSK.

Zu Prof. Dr.-Ing. Axel Poweleit

Beruflicher Werdegang

Professur fur StralRenbau und Baubetrieb
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Initiative fur mehr

HOCHSCHULE DARMSTADT

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Verkehrssicherheit in Hessen

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

FACHTAGUNG 2018

Techniken im Stral3enbau fur eine
hohere Verkehrssicherheit und

weniger Larm

h da

fbb

Prof. Dr.-Ing. Axel Poweleit

HOCHSCHULE DARMSTADT l ' b ht
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES erSIC

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Aspekte Verkehrssicherheit — Fahrradverkehr
Ausmiindung Radweg = ,,Ende Gelande*.
Konstruktionselemente fiir Radwegiibergange =Was ist eine ,,Felge‘?
Kreuzung von Radwege mit StraBen — Planung, Ausfithrung, Betrieb.
Trassierung von Radwegen fiir eMofa's.

Weniger Larm

. Basiswissen neu publiziert. Die Lehre darf nicht nachlassen.
. Fahrbahnschwellen.

. Larmminderung am Beispiel DSK.
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h da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

Verkehrssicherheit
Sichere Uberleitung an Randweg-Enden planen,

Ubergang auRerhalb des Abschnitts gehort zur
Planung!

Auch Radwege brauchen klare Kennzeichnungen,

Keine Kanten, Einlaufe, Einlaufgitter usw. im
Radwegubergang vorsehen. Umbau des Ubergangs
fur den Radverkehr gehdort zur Planungs- und
Bauaufgabe!

h da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Verkehrssicherheit (2)

 Sichtbarkeit des Radfahrers mit VVorfahrt auch durch
Grunschnitt im Betrieb sicherstellen.

Derzeit viele — auch kleine, aber schmerzhafte —
Unfalle mit eMofa’'s (Geschwindigkeit, Gewicht,
Fahrerfahrung, Bedienung). Radweg-Trassierung
und Wegezustand (Ebenheit, rutschige Belage)
anpassen.
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h da .
ooy o Ausmindung Radweg
fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

Die Fahrradfalle von
Berlin.

Aus: ADAC Motorwelt
7 (2018) 58.

g o 2 : o

Keine Warnung: Der Radweg Linienstralle endet pltzlich auf der Karl-Liebknecht-5trale

h da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Radweg-Ende aus
Sicht des Radfahrers.

... und plotzlich ist ein
Radfahrer auf der
Fahrbahn.
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FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

Radweg-Ende aus
Sicht des Radfahrers.

Und nun...?

h da
o Radwegfuihrung

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Radweg aus Sicht des
Radfahrers.

Und nun...?
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HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

Radweg-Ubergang aus
Sicht des Radfahrers.

Gefahrdung fiir den
Radfahrer durch
Schlagkante!

h da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Radweg-Ubergang aus
Sicht des Radfahrers.

Gefahrdung durch
fahrparallele
Offnungen!

Seite 96

Konstruktion Radwegfiihrung
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HOCHSCHULE DARMSTADT Radwenghrung — Querung Stral3e

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

Radweg-Kreuzung.

Gefahrdung fiir den
Radfahrer durch
Mindersicht des
Kraftfahrers infolge
Bewuchs!

h da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Radweg aus Sicht des
Radfahrers.

Gefahrdung durch
erheblich unebene
Oberflache, Vereng-
ung bei Begegnungs-
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fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

Radweg-Ubergang aus
Sicht des Radfahrers.

Gefahrdung durch zu
enge Trassierung und
f Belag auf dem
| Radweg!
Insbesondere fiir
eMofa’s.

h da

HOCHSCHULE DARMSTADT I ell I I
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Larmminderung
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HOCHSCHULE DARMSTADT Larm aus StralReneinbauten

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

Dauerhaft ebenflachiger Einbau
durch Einwalz-Abdeckungen.

Keine Schachtabdeckung in der
Hauptfahrspur!

h da »
HOGHSCHULE DRRMSTADT Larm aus Fahrbahnschwellen
fhb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Ist die Schwelle
notwendig? Alternative

“TISSEE L6sung vorsehen.
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HOCHSCHULE DARMSTADT Einsatz von DSK
fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Was sind DSK?
Dunne Asphaltdeckschlchten
In Kaltbauwelse

h da

T s DSK in der Instandhaltung

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN

Instandhaltu NQg (srtlich-punktuelle oder kleinflachige MaRnahmen)
(z.B. VergieRen von Rissen, kleinflachige Flickarbeiten, Patchen)

— der Asphaltdeckschicht
(z. B. OB, , DSH-V)

— an der Asphaltdeckschicht

(groBflachig) (z.B. Ruckformen, Ersatz der Asphaltdeckschicht)

— an der Asphaltdecke
(z.B. Tiefeinbau von Asphaltbinder- und
Asphaltdeckschicht)

Erneuerung

— an Tragschichten /7 am Oberbau
(z.B. Verstarkung, Tiefeinbau einschlief3lich
Tragschichten)
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fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN

“ Hohe Einbauleistung, geringe Verkehrsbehinderung,

“ Schnelle Befahrbarkeit (ca. 20 min nach Einbau),
“ Lange Haltbarkeit (10 bis 15 Jahre),

“ Dauerhafte Instandsetzung,
“ Wirtschaftlich,
“ Griffigkeitserhéhung,

“ Larmmindernde Eigenschaften.

h da . e o 0g
ol DSK und Griffigkeitserhchung

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEN
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Quelle: Possehl GmbH aus Forschungsbericht
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ot e A DSK und Larm-Minderung

fbb

FACHBEREICH
BAUINGENIEURWESEMN
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Strecke Quelle: Possehl GmbH aus Bericht
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HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCE!

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

BDir Dipl.-Ing. Holger Witt
VSVI Hessen, BzGR Darmstadt
1. Vorsitzender

Grol3-Gerauer-Weg 4
64295 Darmstadt
Deutschland

+49 6151 / 3306-3330
holger.witt (d mobil.hessen.de

Weiterbildung flr Bauingenieure - kiinftig eine Verpflichtung?

Wie sollte es nach dem Studium des Bauingenieurs im Hinblick auf die Weiterbildung
weitergehen? Die Anforderungen steigen sozusagen taglich und Neuigkeiten kommen immer
schneller in die Arbeitswelt hinein, woran die Digitalisierung einen grof3en Anteil hat.

Wie also damit umgehen?

Der Vortrag beschaftigt sich dabei auch mit der Frage, ob dies z.B. verpflichtend eingefiihrt
werden sollte. Hier besteht u.a. durch den Arbeitgeber die Méglichkeit, nicht nur die
Weiterbildung zu férdern, sondern auch verbindlich zu fordern.

Neben klassischen Weiterbildungen fur den Bauingenieur wird auch das Engagement der VSV
Hessen in Sachen Fortbildung der Bauingenieure vorgestellt sowie die Mdglichkeiten einer
Beamtenausbildung, z.B. bei Hessen Mobil aufgezeigt.

Zu BDir Dipl.-Ing. Holger Witt

-Bauingenieurstudium an der Bauhausuniversitat Weimar von 1991 bis 1996

-Bauleiter in einem mittelstandischen Bauunternehmen

-Baureferendariat in der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (jetzt Hessen Mobil)
von 1997 bis 1999

- verschiedene Fiuhrungspositionen, seit 2008 Leiter des Kompetenzcenters
Verkehrsinfrastrukturférderung Sid

- daruber hinaus als besondere Funktionen bei Hessen Mobil: Leitender Ausbilder fur den
Beruf Fachkraft fur Straf3en- und Verkehrstechnik sowie Ausbilder der Referendare und
Technischen Oberinspektoranwarter

- nebenberufliches Engagement in der Vereinigung der StralRenbau- und Verkehrsingenieure
(VSVI) Hessen seit 1999

- seit 2012 1. Vorsitzender der Bezirksgruppe (BzGR) Darmstadt der VSVI Hessen
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Weiterbildung flr Bauingenieure

kinftig eine Verpflichtung -

Symposium Verkehrssicherheit

SVIi

Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-
Darmstadt, 25. September 2018 und Verkehrsingenieure

BDir Dipl.-Ing. Holger Witt
1. Vorsitzender Bezirksgruppe Darmstadt
Vereinigung der Strafenbau- und Verkehrsingenieure Hessen

Weiterbildung fur Bauingenieure

klnftig eine Verpflichtung =

Symposium Verkehrssicherheit

SVi

BDir Dipl.-Ing. Holger Witt

1. Vorsitzender Bezirksgruppe Darmstadt H essen e V
Vereinigung der Stral3enbau- und Verkehrsingenieure Hessen Vereinigung

der StraBenbau-
Darmstadt, 25. September 2018 und Verkehrsingenieure
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~Weiterbildung fur Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
. . der StraBenbau-
Dlpl.-lng. Holger W|tt und Verkehrsingenieure

B Bauingenieurstudium an der Bauhausuniversitat Weimar von 1991 bis 1996

B Bauleiter in einem mittelstdndischen Bauunternehmen

B Baureferendariat in der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung (jetzt Hessen Mobil) von
1997 bis 1999

B verschiedene Fuhrungspositionen, seit 2008 Leiter des Kompetenzcenters
Verkehrsinfrastrukturférderung Sid

B darlber hinaus als besondere Funktionen bei Hessen Mobil: Leitender Ausbilder fir den Beruf
Fachkraft fur Straen- und Verkehrstechnik sowie Ausbilder
der Referendare und Technischen Oberinspektoranwarter

B nebenberufliches Engagement in der Vereinigung der
Strallenbau- und Verkehrsingenieure (VSVI) Hessen seit 1999

B seit 2012 1. Vorsitzender der Bezirksgruppe (BzGr)
Darmstadt der VSVI Hessen

~Weiterbildung fur Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!“ SVI
Hessen e.V.
Vereinigung

. der StraBenbau-

UberSICht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI

B 2. Der Ingenieur

B 3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

B 4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgesprach
B 5. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile*

B 6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

B 7. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

m 8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

B 9. Fazit
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~Weiterbildung flr Bauingenieure — klnftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
Vereinigung

. ) der StraBenbau-

UbeI’SICht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI

B 2. Der Ingenieur

B 3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

B 4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgesprach
B 5. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile*

B 6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

B 7. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

m 8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

m 9. Fazit
5
~Weiterbildung flr Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!“ SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
der StraBenbau-
1. KUrZVOfStellUng der VSVI und Verkehrsingenieure

B Zusammenschluss der in Behérden, Firmen, Kommunen und
Ingenieurburos tatigen Verkehrsingenieure
. . s - !"/f
m feierte 2017 ihr 50 - jahriges Jubilaum {.;-* .(3\{
A
B aufgeteilt in 6 Bezirksgruppen (BzGr): [ 5
Darmstadt, Frankfurt, Fulda, -
GielRen, Kassel, Wiesbaden-Limburg .

i o
® ,Junge VSVI“ seit 2015 J\I
(-] ° it

u'.{

J

B insgesamt ca. 1100 Mitglieder ‘Y
X N
B BzGr Darmstadt ist mit ca. 220 <,"\ J
Mitgliedern die grof3te Bezirksgruppe in Hessen T

http://Awww.vsvi-hessen.de/bgdarmstadt/50jahre/schild_k.jpg
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~Weiterbildung fur Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
\d/eresitnfg;ngb 7

Seminarangebote der VSVI Hessen 2018 und Verkehrsingenieure

B Jahresprogramm VSVI Seminare am Veranstaltungsort ,Stadthalle Friedberg*

= AsphaltstraRentag

= Bauvertragsrecht

= Building Information Modeling (BIM)

= Betrieb von Stral3en

= Ingenieurbauwerke

= Qualitaitsmanagement in der Stral3enausstattung

B die Veranstaltungen sind ganztagig und werden im Rahmen der Fortbildungsverpflichtung von der
Ingenieurkammer Hessen mit 6 Unterrichtseinheiten anerkannt

B die Teilnahmegebihr betragt fur Mitglieder 25€ und fur Nichtmitglieder 45€
B die Veranstaltungen sind mit bis zu 150 Teilnehmern besucht (g 100)

B fUr Informationen zu weiteren Terminen besuchen Sie bitte die Website der VSVI:
http://www.vsvi-hessen.de

~Weiterbildung fir Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
g

Veranstaltungen der VSVI-Bezirksgruppe Darmstadt 2018 und Verkehrsingenieure

B \Veranstaltungen:

= Vortrag ,Building Information Modeling (BIM)"
= Vortrag "Baustellen in Sierra Leone"

= Jahreshauptversammlung der BzGr Darmstadt sowie Vortrag
.Verkehrssysteme und Verkehrsmanagement im OPNV*

= Exkursion Schiersteinerbricke

= Verkehrsforum der VSVI Hessen

=  Sommerfest "50 Jahre Bezirksgruppe Darmstadt”
= 3-Tages-Exkursion nach Leipzig

= Besichtigung der Flugsicherung Langen

= Jahresabschlussfeier

8
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~Weiterbildung fir Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
Vereinigung

. der StraBenbau-

UbeI’SiCht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI

B 2. Der Ingenieur

B 3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

B 4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgespréach
B 5. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile"

B 6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

B 7. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

m 8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

B 9. Fazit
9
~Weiterbildung fur Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
. der StraBenbau-
2. Del’ Ingen'eur und Verkehrsingenieure

B Ingenieure sind ,die geistigen Eltern Technischer Systeme*, mit deren Hilfe naturwissenschaftliche
Erkenntnisse zum praktischen Nutzen der Menschheit angewendet werden.

B Das Ingenieurlied von Heinrich Seidel (1871)
Der Beginn lautet:
Dem Ingenieur ist nichts zu schwere -
Er lacht und spricht: Wenn dieses nicht, so geht doch das!
Der Beginn der letzte Strophe lautet:
Die Ingenieure sollen leben!
In ihnen kreist der wahre Geist der allerneusten Zeit!
Dem Fortschritt ist ihr Herz ergeben.

® Daniel Diisentrieb (Comicfigur von Carl Banks) benutzt in der deutschen Ubersetzung die erste
Zeile des Ingenieurlieds in folgender abgewandelter Form:

Dem Ingenidr ist nichts zu schwor.
[Wikipedia]

10
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~Weiterbildung fir Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-
und Verkehrsingenieure

.Lebenslanges Lernen ist flr Berufstatige heute unvermeidbar.
Das ist mehr als eine Binsenweisheit. In Berufen, die einem
technologischen, innovativen Wandel besonders ausgesetzt sind, ihn
gar mit vorantreiben, gilt dies umso mehr.

Ingenieure sind also gut beraten, sich regelmafdig um ihre berufliche
Weiterbildung zu kimmern.*

[Ingenieur.de]

https://www.ingenieur.de/karriere/bildung/weiterbildung/wie-finde-ich-als-ingenieur-die-richtige-weiterbildung/

11

~Weiterbildung fir Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
Vereinigung

. der StraBenbau-

UbeI’SiCht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI

B 2. Der Ingenieur

B 3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

B 4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgesprach
B 5. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile*

B 6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

B 7. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

m 8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

B 9. Fazit
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~Weiterbildung flr Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
der StraBenbau-

3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung und Verkehrsingenieure

Definitionen

B Weiterbildung
= eigenes Qualifikationsprofil ausbauen
= Erwerb von Zusatzqualifikationen in den unterschiedlichsten Bereichen
= kein konkreter betrieblicher Zweck
= Weiterbildung kann, muss aber nicht vom Arbeitgeber Gilbernommen werden

B Fortbildung
= konkrete Qualifizierung die sich auf den derzeit ausgelbten Beruf bezieht

= gezielter Erwerb von Fahigkeiten und Fertigkeiten, die auf die Auslibung neuer, bevorstehender
Aufgaben des Berufs ausgerichtet sind

= In der Regel werden die Kosten fiir die Fortbildung vom Arbeitgeber getragen

13

~Weiterbildung fir Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
. . . . der StraBenbau-
Was bringt die Fort- und Weiterbildung und Verkehrsingenieure

B Social-Skills und Persdnlichkeitsentwicklung

B Mitarbeiterfihrung und -motivation

; LANUNG
B Horizonterweiterung (offen fir Neues) 'r ¥ 5:'; ki

eeToN GEE-* @{dd

B Work-Life Balance VrSiON 1
B Umgang mit Stress ml Zle e
ERFOLG erremhen

- , S
Meistern von Konfliktsituationen . é) U NTE;;'
S‘l’uf NG

MeTivATION

Trueffelpix: https://de.fotolia.com/id/59027448
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~Weiterbildung flr Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
der StraBenbau-

Was bringt die Fort- und Weiterbildung und Verkehrsingenieure

B Aufgabenbearbeitung nach aktuellem Stand der Technik, also mehr Fachwissen

B Innovationen = neue Mdglichkeiten
= Sicherheit im StraRenverkehr

B |nnovationen = neue Herausforderungen

= neue Arbeitsweisen, vermehrte Verwendung von EDV Werkzeugen
= fachfremde Themen

= Anpassung an Industrie
=  Forschungs- und Pilotprojekte

B [|ebenslanges Lernen als Ziel!

= Wer aufhért zu lernen, hért auf zu leben” erosser unbekannt

15

~Weiterbildung fir Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!® SVI

Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-
und Verkehrsingenieure

Aktuelle Themen und Forschungsprojekte am Beispiel Hessen Mobil

B Projekte in Zusammenarbeit mit Hochschulen und Automobilindustrie,
meist mit ausbildungstibergreifenden Problemstellungen

B C-ROADS GERMANY

= Bereitstellung von Informationen zur Steigerung der Verkehrssicherheit
= Kommunikationswege: Mobilfunk, W-LAN und Digital Audio Broadcast (DAB)
= Warnung z.B. vor Baustellen, Einsatzfahrzeugen, Stauenden,...

B Testfeld - automatisiertes Fahren

= Ko-HAF - kooperatives hochautomatisiertes Fahren auf Autobahnen im
Geschwindigkeitsbereich bis 130 km/h unter realen Verkehrsbedingungen

= aFAS - fahrerloses Absicherungsfahrzeug fur Arbeitsstellen auf Autobahnen

B Elektromobilitat

16
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~Weiterbildung fir Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
P

Fort- und Weiterbildung in der Verkehrssicherheit und Verkehrsingenieure

B Durch Neuentwicklungen und Innovationen im Verkehrsbereich entstehen Anforderungen, die meist
die in Berufsausbildungen gelernten Kenntnisse tUbersteigen. Eine dauerhafte Fort- und
Weiterbildung im Bereich Verkehrssicherheit ist unbedingt notwendig, um hierauf reagieren zu
kénnen und um damit volkswirtschaftlichen Schaden sowie Personenschaden zu verhindern bzw.
ZuU minimieren.

B Abwagung Verkehrstote / Fortbildungskosten — geht das Gberhaupt?

Volkswirtschaftliche Kosten
von StraBenverkehrsunfillenin 2008 durch ...

"_‘—'—-—————-________________ Schwerverletzte

7.83

b

Volkswirtschaftliche Unfallkosten im Jahr 2008 (in Milliarden Euro)

https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Publikationen/Foko/2011-2010/2010-17.html

17

~Weiterbildung fur Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI

UberSiCht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI
2.

3.

. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgespréach
. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile*

. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

. Fazit

Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-

Der Ingenieur

Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung
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~Weiterbildung flr Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-

4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgesprach I und verkehrsingenieure

B Wie komme ich zur Fort- und Weiterbildung? — =
= -

B [nitiative durch wen? .

B Das Personalentwicklungsgesprach!

B Sichtweisen von Arbeitgeber (AG) und —nehmer (AN) T

s
bor chan bt o)
e

B Fort- und Weiterbildung vorausschauend oder auf Anforderung?

o 1]

https://www.dip.de/fileadmin/data/pdf/projekte/Leitfaden_
f%c3%bcr_pflegerische_Leitungen_1_.pdf

19

~Weiterbildung fir Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!“ SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
. . . der StraBenbau-
Die MOgllCh keiten abklaren und Verkehrsingenieure

m fachliche Fort- und Weiterbildung

B Uberfachliche Fort- und Weiterbildung; z.B.

=  Fihrungsaufgaben
= Zeit- und Selbstmanagement

= Lerntechniken

https://www.mystipendium.de/studium/lerntechniken

20
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~Weiterbildung flr Bauingenieure — klnftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
s,
Wie kann die Fort- und Weiterbildung erfolgen. und Verkehrsingenieure
B Mentoring - erfahrener Mentor aus dem Unternehmen gibt (Fach-)Wissen an Mentee weiter

B Coaching — externer speziell ausgebildeter Coach unterstiitzt den Coachee bei der Losungsfindung,
z.B. durch Gespréache

B Seminare (extern und intern)

B E-Learning

[
Bartelimann rahlt 200 Milllaren Dellar
Fir B-Laarrdag-Plakiform

AD

https://www.ecosia.org/images/?g=seminare%20bilder#id=973396B1DBE4F4BAOCFE945690063E18849F11A7

https://www.gruenderszene.de/business/bertelsmann-500-millionen-oncourse-learning

21

~Weiterbildung fur Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!“ SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
der StraBenbau-
BeISpIe| AG Land Hesseﬂ und Verkehrsingenieure

»Grundséatze Gber Zusammenarbeit und Fihrung in der hessischen Landesverwaltung” (8. Juni 2018)
B Forderung und Fortbildung

Die Fortbildung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und die Férderung ihrer beruflichen Entwicklung
sind eine wesentliche Fuhrungsaufgabe, da nur gut aus- und fortgebildete Beschaftigte die sich rasch
andernden beruflichen Anforderungen erfiillen kénnen. Daher sollen Vorgesetzte Gesprache Uber in
Betracht kommende Fortbildungsmalnahmen fiihren. Sie sollen die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
zum Besuch von geeigneten Fortbildungsveranstaltungen auch in dem Bereich interkultureller
Kompetenz auffordern, sich fir ihre Teilnahme einsetzen und die hierfur erforderlichen Freirdume
schaffen. Vorgesetzte fordern die berufliche und persénliche Weiterentwicklung und Veranderung ihrer
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, indem sie den Wunsch nach Wechsel des Dienstpostens (zum
Beispiel Rotation) aktiv unterstiitzen.

[Staatsanzeiger fir das Land Hessen — 9. Juli 2018]

22
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~Weiterbildung flr Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
Vereinigung

. der StraBenbau-

UbeI’SiCht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI

B 2. Der Ingenieur

B 3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

B 4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgesprach
B 5. Finanzielle und andere Vor- und , Nachteile"

B 6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

B 7. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

m 8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

B 9. Fazit
23
~Weiterbildung fir Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!“ SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
. . . der StraBenbau-
5. Finanzielle und andere Vor- und , Nachteile* und Verkehrsingenieure
B Arbeitgeber
= Mitarbeiter fallt aus Die 5 schlechtesten Griinde,
= Teilnahmegebuhren und evtl. keine Weiterbildung zu machen
Reisespesen werden féllig ich hab doch
schon eine super
= leistungsfahigeres Personal Ausbildung! et
= USW.
® Mitarbeiter P ner W i

aufstehen, oder?!

= Motivation
= Bereitschaft sich weiterzubilden

meine Freunde

= Bereitschaft teilweise mehrtagig et e
auswarts zu Ubernachten vorangekommen kostet 5o viel
= USW.

Berufsbildungswerk der Deutschen Versicherungswirtschaft (BWV) e.V.

“There is only one thing in the long run more expensive than education: no education.”
- John F. Kennedy

24
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~Weiterbildung flr Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
der StraBenbau-
Bildungsfdrderung und Verkehrsingenieure

Bundesférdermittel:

B Bildungspramie:
= Zuschuss von 50% zu allen Weiterbildungen - maximal 500€

B Bildungsgutschein (fur Arbeitslose)
= der Staat tragt 100%, plus ggf. Fahrt- und Ubernachtungskosten

B Meister-Bafog:
= Staat gewahrt ein Darlehen (max. 10.226€; 69,7% missen zuriick gezahlt werden)

B Aufstiegsstipendium
= 670€ + 80€ Biichergeld pro Monat bei berufsbegleitendem Studium, einmalig 2.000€ im Jahr

B Weiterbildungsstipendium (fur Personen bis 25 Jahre)
= maximal 6000€ - Eigenanteil 10%

25

~Weiterbildung fir Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!“ SVI
Hessen e.V.
Vereinigung

. der StraBenbau-

UberSICht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI

m 2. Der Ingenieur

® 3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

B 4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgespréch
B 5. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile®

B 6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

B 7. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

m 8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

® 9. Fazit
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~Weiterbildung flr Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
der StraBenbau-

6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung und Verkehrsingenieure

B Zeit und Geld refinanziert sich durch:
= QOptimierung der Arbeitsweisen
= vorhandene Infrastruktur (Hard- /Software) effektiver nutzen
= neue Infrastruktur fur sich entdecken
= rechtssicher Handeln
= mehr Kompetenz und Sicherheit im Beruf
=  Aufstiegschancen und héhere Verantwortung im Beruf
= motivierte, da allzeit kompetente Mitarbeiter

B Schneeballeffekt
= ein Mitarbeiter bildet sich fort; gibt sein neu erworbenes Wissen intern an Kollegen weiter
= die Kollegen fiihlen sich dadurch auch zur Fort- und Weiterbildung angeregt

27

~Weiterbildung fur Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!“ SVI
Hessen e.V.
Vereinigung

. der StraBenbau-

UbeI’SICht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI

m 2. Der Ingenieur

B 3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

B 4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgespréach
B 5. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile”

B 6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

B 7. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

m 8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

m 9. Fazit
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~Weiterbildung fur Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!* SVI

7. Was gibt es noch? - Laufbahnausbildungen

B Laufbahnausbildung (Beamtenausbildung) bei Hessen Mobil
= als StralRenbaureferendarinnen/ Stral3enbaureferendare
= als Technische(n) Oberinspektoranwarter/innen (TOIA)

B ahnlich dem Trainee der freien Wirtschaft
B praxisnahe Ausbildung von spéateren Fach-, und Fihrungskréften

B erhebliche Zusatzqualifikation nach dem Studium, auf spezielle
Bedurfnisse des Arbeitgebers abgestimmt

B |aufbahnausbildungen sind keine Fort- und Weiterbildung
sondern Ausbildungen

Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-
und Verkehrsingenieure

-s::*u:mmmw —_— |
== Vd

Hessen bewegen -

Zukunft sichern

g Karriars sl Basirgenisarn bei Hevssn Mobd
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~Weiterbildung fur Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI

StralBenbaureferendare

hoherer technischer Verwaltungsdienst

B Voraussetzung: Hochschulstudium (Diplom/Master)

Ausbildungsinhalte (Auszug):
= Fdhrung und Kommunikation
= Haushalts- und Rechnungswesen
= Entwurf und Erhaltung von Ingenieurbauwerken
= Raumplanung und stadtische Infrastruktur

B geplanter Einsatz beispielsweise: Dezernent

B Dauer 24 Monate

Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-
und Verkehrsingenieure

-s::*u:mmm = -
=% yd

Hessen bewegen -

Zukunft sichern

g Warviars ab Bsslnganionsriin bel Hessan Mobd
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~Weiterbildung fur Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
e,
TeChniSChe OberinspektoranWérter (TO'A) und Verkehrsingenieure
B gehobener technischer Verwaltungsdienst (A—— =
Srrallan s Verkahrumansgaman — W
_ , = pd
B Voraussetzung: Hochschulstudium (Diplom-FH/Bachelor) Hessen bewegen -
Zukunft sichern
B Ausbildungsinhalte (Auszug): thre Karviars ah Balrejarisut/in bai Tatian Mobd

= allgemeine und technische Verwaltung, Recht
= Planung und Entwurf von Verkehrswegen

= Bau und Erhaltung von Verkehrsbauwerken

= Betrieb und Verkehr

B geplanter Einsatz beispielsweise: Leiter StraRenmeisterei

B Dauer 15 Monate
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~Weiterbildung fir Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!“ SVI
Hessen e.V.
Vereinigung

.. . der StraBenbau-

UberSICht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI

B 2. Der Ingenieur

® 3. Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

B 4. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgespréach
B 5. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile®

B 6. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

B 7. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

B 8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

® 9. Fazit
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~Weiterbildung fir Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!® SVI
Hessen e.V.
L

8. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung und Verkehrsingenieure

B Beispiel Ingenieurkammer Hessen

B Eine freigestellte Wahl der Teilnahme an Fort- und Weiterbildungen fuhrt nicht bei allen Mitarbeitern,
die von dem Wissen profitieren sollen, zum Erfolg!

Problemstellung: Wenn Schulungen und Seminare verpflichtend sein sollen, muss es entweder
wirksame Werkzeuge zur Sanktionierung geben oder umgekehrt ein Anreizsystem, wodurch die
Teilnehmer z.B. bei Stellenbesetzungen und Endgelderh6hungen belohnt werden! Anreize sind

besser als Sanktionen!

Eine Selbstverpflichtung sollte eigentlich ausreichend sein, ansonsten sind die Chancen des
Ingenieurs auf dem Arbeitsmarkt nicht erfolgsversprechend.

Nachweis tiber 8 Unterrichtseinheiten pro Fachliste fiir Nachweisberechtigten
Fortbildungszeitraum 2 Jahre

geregelt in der Verordnung Giber Nachweisberechtigte fir bautechnische Nachweise nach der
Hessischen Bauordnung (NBVO)

§6 NBVO ,,Die Nachweisberechtigten haben sich hinsichtlich neuer Entwicklungen in ihrem
Fachbereich, insbesondere in den fir diesen maRgeblichen bauordnungsrechtlichen Vorschriften und
anerkannten Regeln der Technik, fortzubilden.”

33

~Weiterbildung fir Bauingenieure — kinftig eine Verpflichtung!“ SVI

UberSICht und Verkehrsingenieure

B 1. Kurzvorstellung der VSVI
2.

3.

. Der Einstieg in die Fort- und Weiterbildung mittels Personalentwicklungsgesprach
. Finanzielle und andere Vor- und ,Nachteile®

. Nutzen der Fort- und Weiterbildung

. Was gibt es noch? — Laufbahnausbildungen

. Verpflichtende Fort- und Weiterbildung

. Fazit

Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-

Der Ingenieur

Notwendigkeit Fort- und Weiterbildung

34
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~Weiterbildung fur Bauingenieure — kiinftig eine Verpflichtung!* SVI
Hessen e.V.
Vereinigung
. der StraBenbau-
9. Fazit und Verkehrsingenieure

B Eine Fort- und Weiterbildung ist in der heutigen, sich schnell &ndernden digitalen Zeit flr jeden
Beruf immer und Uberall erforderlich. Dies gilt fur Ingenieure aufgrund ihrer Stellung im
Wirtschaftsprozess ganz besonders!

B Schulbildung (10-13 Jahre), Berufsausbildung (2-3 Jahre), Studium (3-5 Jahre) sowie
Laufbahnausbildung (bis 2 Jahre) kosten viel Zeit, insofern sollte fur die Fort- und Weiterbildung
ebenfalls Zeit (meistens nur mehrere Tage pro Jahr) bereit gestellt werden.

B Eine Ingenieursausbildung inklusive Schulbildung kostet mehrere hunderttausend Euro. Der
Verdienst eines Ingenieurs ist ebenfalls nicht unerheblich. Den Ingenieur durch Fort- und
Weiterbildung ,up to date“ zu halten kostet dagegen nur wenige hundert bis tausend Euro pro Jahr
und amortisiert sich kurz- bis mittelfristig.

B Esist manchmal ein weiter Weg innerhalb des Unternehmens oder der Behérde von teilweise nicht
ausreichenden finanziellen Mitteln bis zur ,verpflichtenden” Teilnahme an Fort- und
WeiterbildungsmafRnahmen, aber er muss gegangen werden!

B Der Ingenieur sollte selber zeitlebens den Drang haben, einen Blick Uber den Tellerrand zu werfen
und dabei selbstverstandlich von seinem Arbeitgeber unterstiitzt werden.

B Selbstverpflichtung und Anreizsysteme gehen vor Sanktionierungen bez. Teilnahme an Fort- und
Weiterbildung.

35

SVIi

Hessen e.V.

Vereinigung
der StraBenbau-
und Verkehrsingenieure

anke!

36

Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen Seite 121



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

VSVI Hessen e.V.
Vereinigung der Straenbau-
und Verkehrsingenieure

Ol EllEEle S Bezirksgruppe Darmstadt
einheit

Adresse c/o Hessen Mobil Darmstadt
Grol3-Gerauer-Weg 4
64283 Darmstadt

Referent/in BDir Dipl.-Ing. Holger Witt
1. Vorsitzender VSVI-BzGr DA

Tel.: 06151/3306 3330
E-Mail: holger.witt@mobil.hessen.de

~Weiterbildung flr Bauingenieure — kunftig eine Verpflichtung!* SVI
Kontakt |V'e|§nsigsunegn e.V.

der StraBenbau-
und Verkehrsingenieure
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HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Prof. Dr.-Ing. Keping Li
Tongji University, China
School of Transportation Engineering

1239 Siping Road
Shanghai
P.R. China

+86 / 21-65982200
keeping_li (d vip.163.com

Chinesisch - Deutsche Kooperation in der Verkehrssicherheitsarbeit

Cooperation of Tongji University and University of Darmstadt in Traffic and Transport

history and cooperation between Hochschule Darmstadt and Tongji University
traffic planning and traffic safety management

traffic control and vehicle technology

road design

traffic safety education and enforcement

Zu Prof. Dr.-Ing. Keping Li

Professor Dr.-Ing. Keping LI, was born in October 1960, got Bachelor (1984) and Master(1987) in the
faculty of electrical engineering of Tongji University and PhD (1996) in the institute of traffic planning
and engineering of Technique University Darmstadt/Germany. After 14 year’s study, research and
praxis he came back from Germany to Tongji University in 2003. Now he is the professor and doctor
supervisor in the School of Transportation Engineering, Director of Sino- German Center for
Transportation Research. Prof. Li is the member of German FGSV (Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen), the Associate Editor-in-Chief of the journal {International Journal of ITS
Research) , chair of the local scientific committee of 14th WCTRs (World Conference on Transportation
Research society) Conference 2016 in Shanghai, deputy chairman and sectary general of Shanghai
Association for System Simulation, executive member of China Association of Urban Transportation
Planning, deputy chairman of Shanghai Association of City Planning. Since 2017. November he has
been hired as the member of “National urban road traffic smooth action plan” and the expert in the field
“signal control” by four ministries and commissions, such as the Ministry of public security.
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Cooperation of Tongji University
and University of Darmstadt
in Traffic and Transport

h da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl Prof. Dr.-Ing. Keping LI

University of Darmstadt Tongji Universitat
Klaus.habermehl@h-da.de keping_li@vip.163.com
History

Strategic Partnership

O April 1979 Li Guohao visited TUD,
open the window of Cooperation

O 21 November 1980: Cooperation
Agreement

[0 First Cooperation of an University in
China with a German University of
Technology in BRD

O Cooperation with University of Darmstadt
Klaus as ADVISORY BOARD MEMBERSHIP
by TONGJI University Joint international research
laboratory of transportation safety
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1st Sino-German Symposium on Road Traffic
Safety at Tongji University, Shanghai, 2009

2"d Sino-German Symposium on Road Traffic
Safety in Dresden 2011
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3rd Sino-German Symposium on Urban Road Traffic
Safety at Tongji University, Shanghai, 2012
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1 Ill: o g ‘Jf A N P e 4 Bt ‘T{E‘ﬁ.‘ﬁ'i &'ﬁ‘i"’sﬁ‘l'l'
I i AR - 10 55 5 AT : —f"i Edfd g, Qlili_lg.f

The 4% Sino-German Symposium on Road Traffic Safety at Tongji University 2014 8
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The 5% Sino-German Symposium on Road Traffic Safety in Germany, 2015 9

The 5% Sino-German Symposium on Road Traffic Safety by DLR/Berlin
and BASt/Bergisch Gladbach in Germany, Sept. 2015

Seite 128 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fliir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

CERTIFICATE
for
ADVISORY BOARD MEMBERSHIP

BINON EI M- AR R LY
WWFLs Tl ErMRBaltla

KREFHLER 15 HEREBY CONFERRED
THE TITLE OF
ADVISORY BOARD MEMBER
BY TONGII UNIVERSITY
BiFxS JOINT INTERNATIONAL RESEARCH
ZAKSOKOHBE LR T LABORATORY OF TRANSPORTATION SAFETY
T El August 2017

Mr. Klaus Habermehl

The 6™ Sino-German Symposium on Road Traffic Safety in Germany, 2017 11

The 6™ Sino-German Symposium on Road Traffic Safety by
BASt/Bergisch Gladbach and DLR/Berlin in Germany, Aug. 2017
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— 6" Sino-German Symposium o:
=28l FEE L m:lﬂﬁﬁ A

[May 11213742018
2013E5E11EI¥13EI F.EH'F::'CEF

o
)

i

iy

14

Seite 130 Hochschule Darmstadt, FB B - Schwerpunkt Verkehrswesen



Initiative fliir mehr Verkehrssicherheit in Hessen 2018

Major topics of the symposiums

traffic planning and traffic safety management
traffic control and vehicle technology

road design

OO 0O n

traffic safety education and enforcement

Major topics of the safety symposiums

The topics involved in the discussion are:

Traffic accident statistical method and criterion

Road safety laws and regulations and traffic safety education in
Germany

Relevant standard of urban road safety design in Germany
Road safety technical achievement in Germany

Road safety auditing system in Germany

Situation of Chinese urban road safety

Reason analyzing of Chinese road safety issues and
countermeasures

Safety ensuring technology of Chinese road system

Intelligent transportation development and application in China
and Germany

Active traffic safety technology development and application in
China and Germany

M )1 CEE KO R A CEN N0
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Summary - Safety data

Germany and China experts agreed that safety data is the most
important for safety analysis as well as for safety improvement.
The existing procedures of collecting and sharing data should be
investigated and improved, especially in collecting traffic accident
data in China. For accident data collection, cooperation between
police and traffic engineer should be valued. For analysis and
management purpose, accident information platform should be
developed on the basis of accident data management and accident
mapping applying GIS technology. Some other new technologies
were discussed, which include implication of GPS and GIS
technologies to improve safety data.

Summary - Traveler’s behavior
|

In order to improve traffic safety situation in China, traveler’s

behavior should be deeply investigated. Traveler include driver,

passenger, pedestrian, and cyclist. Study should be conducted in

the following fields:

(1) studying driver attention through external effects;

(2) studying the influence of alcohol, drugs, and fatigue;

(3) risky behavior and subjective perception;

(4) how do people who are unfamiliar with urban traffic rules obey
to rules and signal control;

(5) specific risk factors for elder people;

(6) influence of lane changing and driving manners on safety and
capacity of road traffic;

(7) investigation of behavior patterns diversity when changing from
bicycle/motorcycle use to car use.
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Summary - Barrier-free traffic

Studying risk factors of urban traffic for elder people is important
both in China and Germany. Therefore, mobility and safety of elder
people in China and Germany is considerable and barrier-free
traffic development pattern is necessary.

Summary - Driving simulator
|

Applying both driving simulator and naturalistic driving for
investigating driver’s behavior was discussed. Driving simulator is
an advanced research tool for conducting driving behavior studies.
However, the problem is that it is hard to compare the results from
various simulators worldwide. The simulator should have a
standardized experiment design and evaluation method, so that
the results conducted in different places can be compared. It
should be noted that driving simulator cannot completely repeat
driving behavior. In summary, driving simulator is applied in two
directions, driving behavior studies and traffic design
improvement.
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Summary - Vehicle technologies related to safety
|

Vehicle technologies related to safety has been discussed. The
related research includes passive safety for miniature vehicles
(such as bicycles), risk handling in design process. Dedicated
statistical analysis of safety should be conducted for bicycles,
especially on rural roads. Guidelines should be developed
containing and reflecting rules for 2-wheelers. Europe Statement of
Principles (2006) is the official guideline for developing in-vehicle
devices which covers all different topics in vehicle devices. This
experience could be studied and followed in China. Considering the
frequent accident related to cell phone use when driving, an
international standard for cell phone distraction research should be
developed.

Summary — Intersection safety

Intersection safety is a critical problem in China. Several key issues have
been discussed for mitigating safety problem of large intersection, including
mixed traffic, multi-modal signal control, non-motorized vehicles and
pedestrians.

At large intersections, mixed traffic of vehicles, bicycles, and pedestrians
crossing intersection, which is a serious problem in China. Vehicle turning
right on red creates safety problem to pedestrians. The size of large
intersection could be reduced by separating slow and fast moving streams.
In France, under path is provided for the through traffic, and it is good for
both safety and environment overview. Roundabouts might be another
solution. Generally roundabouts are safer than regular intersections and
more suitable in suburban areas where non-motorized road users are much
less compared with urban roads. But whether an intersection should be
changed to a roundabout depends on its specific situation, i.e., city size,
location of intersection, traffic flow, pedestrian volume, etc. This question is
better to be a research proposal in China.
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Summary — Pedestrian behavior
|

It is a problem in China that how to handle multi-modal signal
control in large intersections where the distance is too large for
pedestrian to cross and the median is too small to accommodate
two phase pedestrians. When there is a problem for pedestrians to
cross the intersection, we should seek more solutions like
overbridges or tunnels. Otherwise, we could learn advanced
experiences from other countries, such as building safety island in
the middle of the road. The safety effectiveness of traffic control at
intersections should be investigated, including priority regulation,
fixed-time control, traffic actuated control, number of stages,
green times, duration of cycle time, flashing, count down signal,
and right-turn-on-red. Safety effect of multimodal control at large
intersections with no median safety island should be investigated.
Intersection geometry design, signals devices, and signal control
should be standardized.

Summary — Pedestrian behavior

At large intersection, especially in suburban area, it is important to
enhance the safety of scooters and motorbikes since their
behaviors are more flexible. The use of motorbikes should be
restricted by raising the travelling costs like taxation during
purchase and use phase. Or we could enhance the safety education
and legislation for motorbike users, such as safety precautions,
driving licenses application, speed limit and lane usage. Pedestrian
behavior research is also crucial.
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Summary - Comprehensive planning and design

Mixed traffic of fast and slow modes causes serious safety problem
for the current transport system in China. Two-wheeled vehicles
have high accident risk. Combination of network planning and road
design could be a way of improving the current condition.
Hierarchical road network should be build from the beginning.
There should be pertinence advice to solve the safety problem of
non-motorized vehicles. A bone network, with the speed limit from
50 km/h to 60 km/h, should only allow motor-vehicles to travel.
Meanwhile, the roads inside, with the limit from 20 to 30 km/h, are
provided for non-motorized vehicles and pedestrians. This kind of
network can reduce the traffic accidents between motor-vehicles
and non-motor vehicles.

Summary - Comprehensive planning and design
|

Safety is closely related to planning, design, construction, and
maintenance of transportation system. Therefore, it is very
important to stress the safety issue at the planning level. For
planning and land use development, the current approach is to
conduct Traffic Impact Analysis. In order to improve the safety
greatly and to build a transportation system which is inherently
safe, we should propose the future approach by conducting
Traffic Impact Analysis with Mobility Impact Analysis, or even
conducting Traffic Safety Impact Analysis to study the expected
safety level. At the same time, we need consider safety at the
macroscopic level.
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Summary — Bicycles and pedestrians

In China, the problem of cycling and pedestrian should be paid
great attention. The behavior of pedestrian and cyclers are very
complex. Without a doubt we need to build more human-
friendly pedestrian path and cycling path in the crowded urban
area. However, when we come to build it, there are more
detailed questions exist, such as types, locations, equipment,
elements, etc. A Sino-German workshop would enhance the
technology exchange in this area.

Summary — ITS

Related to ITS-architecture, experts think that the definition and
main framework across Germany, China, and other countries
are important. This work includes collecting existing experience
and identifying traffic safety issues, defining ways to precisely
allocate and assess the requirement “safety” in the ITS-
architecture. It is necessary to establish joint training and
education platforms and networks to improve understanding of
ITS and Safety, e.g., ITS-EduNet or PIARC. We should establish
more institutes to educate people, develop traffic education
curriculum for different age groups.
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Summary — Road monitoring

N

O Road monitoring was discussed, which include detecting
critical situation, such as road surface (i.e., pavement,
freezing status, etc.) and reduced visibility (i.e., rain, fog,
smoke, snow, etc.).

O The methods include fusion of data from local detection,
floating car data, and aeronautical data.

O Offline use is for service and maintenance purposes.

O Online use is for fast location-specific warnings.

Summary — Microscopic simulation

Experts discussed the advanced microscopic simulation related

to safety study. Several points were emphasized:

(1)modeling of specific types of roads and various driving
modes (e.g., autonomous, based on rules and regulations;
autonomous with support of driver assistance systems;
Cooperative based on v2x-technologies);

(2)complex decision-making situations (e.g., multiple modes,
lane changing, intersections, regulations);

(3)Chinese conditions (e.g., vehicle types, driving behavior).

Current determination of accident probability in simulation is
still hard. Some experts commented that microscopic can
contribute more on Surrogate safety analysis.
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Summary — Safety education and enforcement

Related to safety education and enforcement, how to get the driving
license in China was discussed. Developing a graduated licensing
system was recommended in Chinese conditions. The experts think that
China is a big market and they should dispose of the best system
available. The experts also discussed how people get to comply with the
rules, how enforcement and social norms in favor of rule compliance
can be improved. They think that the public opinion is also import. It is
necessary to include human factors in engineering solutions. Experts
emphasize to improve cooperation between education, engineering and
design, to come to an “educating environment”. Moreover, safety
education on children is especially important. The parents and the whole
society should pay much attention to it. People who moved from to rural
areas to urban have little knowledge about traffic safety. Currently, they
are the potential suffer of traffic accidents, so prevention and education
is very important.

Summary — Safety auditor

0 German experts introduced how qualified engineers become
road safety auditors in Germany. Germany has an optimized
process for training road safety auditor. The process is to train
engineers with practical experience, and then provide special
training to cultivate road safety auditor. There is no certificate
from the state but from the university. The core of this whole
process is experience exchange.

[0 Road safety is increasingly important and there is much work
we can do to improve the safety situation in China. Both
Chinese and German experts agree that these symposiums are
very successful and they look forward to the further Chinese-
German safety symposiums and cooperated research.
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Summary — Intersection safety (Sicherheit an Kreuzungen)
|
Sicherheit an Kreuzungen ist ein kritisches Pro P
China. Zur Lésung des Sicherheitsproblems be
Kreuzungen, einschlieflich gemischtem Verke
multimodaler Signalsteuerung, nicht motorisie
Fahrzeugen und FuRgangern, wurden mehrere
erortert.

An groBen Kreuzungen, Mischverkehr von Fah
Fahrradern und FuRgéngern Uber Kreuzung, w
ernstes Problem in China ist. Fahrzeug, das
Rechtsabbiegen auf Rot geht, verursacht
Sicherheitsproblem fir Ful3ganger. Die Demens
groRen Kreuzung kénnte durch Trennen langsa
schnell bewegter Stréme reduziert werden. In
Frankreich ist Unterfihrung fur den Durchgang
vorgesehen, und es ist gut fir die Sicherheit u
Umwelt Ubersicht. Kreisverkehr kénnte eine a
Lésung sein. Im Allgemeinen ist Kreisverkehr
als normale Kreuzungen und besser geeignet i_
Vorstadtgebieten, in denen nichtmotorisierte ' -
Verkehrsteilnehmer im Vergleich zu Stadtstral3! s, -
weniger sind. Aber ob eine Kreuzung zu einem . %% W& -
Kreisverkehr verandert werden sollte, hangt vc E=
spezifischen Situation ab, d. H. Stadtgrof3e, O
Kreuzung, Verkehrsfluss, FulRgéngervolumen uZt
Frage ist besser, ein Forschungsvorschlag in China zu
sein

Summary — Pedestrian behavior (Ful3gangerverhalten)

Es ist ein Problem in China, wie Signalsteuerung in grof3en Kreuzungen
far den multimodalen Verkehr gehandhabt werden kann, wo der Abstand
zu grof3 ist, um FuRganger zu Uberqueren. Wenn es ein Problem fur
FuRganger gibt, die Kreuzung zu tGberqueren, sollten wir mehr Losungen
wie FuBgangerbricken oder Unterfuhrung suchen. Oder kdnnten wir
fortgeschrittene Erfahrungen aus anderen Landern lernen, wie zum
Beispiel Sicherheitsinsel in der mittel auf der Fahrbahn zu bauen. Die
Sicherheitseffektivitat der Verkehrssteuerung an Kreuzungen sollte
untersucht werden, einschlief3lich Prioritatsregelung, Festzeitsteuerung,
verkehrsabhangige Steuerung, Anzahl der Phasen, Grinzeiten,
Umlaufzeit, Blinken, Countdown-Signal und Rechtabbiegen beim Rot. Der
Sicherheitseffekt der multimodalen Kontrolle an groRen Kreuzungen
ohne Mittelinsel sollte untersucht werden. Design der
Knotenpunktegeometrie, Signalplanung und -Steuerung sollten
standardisiert werden.
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FulRganger Uberqueren den Knotenpunkten -
ein Beispiel in Beijing/China

35

Konflikte zwischen Ful3ganger und KFZ an einer Kreuzung
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FulRgangersignalsteuerung

-l oL . e
Add a right-turn arrow light with a red and yellow light on the side of the straight
round light. When the right turn arrow lights up, the right turn traffic is forbidden,
and at other times, the right turn arrow lights out and the right turn the vehicle
without affecting other traffic flow lines, according to the corresponding traffic rules.
A yellow arrow is used to transition between the permitted passage to the forbidden
Passage. The control mode can be flexibly controlled according to the traffic of right-
turn motor and pedestrian, non-motor vehicle and its conflicting situations, which can
not only effectively avoid the conflict between right-turn vehicle and non-motor
vehicle and pedestrian, but also can fully guarantee the transit time of right-turn
motor vehicle and the use of the crossing space.

37

FulRgangersignalsteuerung

38
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FulRgangersignalsteuerung

Eine Signalphasenteilung zu gunsten der FuBganger
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The figure above shows a typical intersection of the four phase control mode, which is
characterized by a right-turn motor controlled, only in the side of the left-turn phase of the
vehicle to give access, so that pedestrians follow the direct movement of motor vehicles,

there is no right turn or left-turn vehicle with its conflict, can be achieved safe crossing the
street, is a better way to

39

FulRgangersignalsteuerung

40
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Future Expectations

O The series of Sino-German Symposiums on Road Traffic Safety
have become the communication platform for Chinese and
German experts and scholars, based on their history, scale,
achievement and influence.

O There are significance for urbanization and motorization
development of China; and demonstration effect for application
of German (Europe) experience in developing countries.

O We expect to build a long-term framework, a working group to
conduct some exploratory research and demonstrative project
cooperation.

=T .\
JOINT INTERNATIONAL RESEARCH LABORATORY OF — w
TRANSPORTATION SAFETY

O The Joint International Research Laboratory of Transportation Safety was established to
address the arising transportation safety issues in China.

O Both fundamental theoretical research and safety improvement technique applications would be
promoted through international collaboration approach.

O The laboratory had its the opening ceremony on Oct 29, 2015; and three advisory board meetings
have been held.

@Rass
Opening Coremony
Jolat istarnaticnsl Reseacch Laboralory of Transpartation Satety

Eiiiﬂﬁ_&ﬂiﬁ_‘&ﬂﬁz
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ORGANIZATION DIAGRAM

Advisory Board

Domestic Advisory Board
International Advisory Board

International
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Advanced
Driver Assistant System
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CERTIFICATE
for
ADVISORY BOARD MEMBERSHIP

Mr. Klaus Habermehl

IS HEREBY CONFERRED
THE TITLE OF
ADVISORY BOARD MEMBER
BY TONGIL UNIVERSITY
JOINT INTERMATIONAL RESEARCH
LABORATORY OF TRANSPORTATION SAFETY
August 2017
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Mai, 2013 an Tongji Universitat, Shanghai 45

46
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53

Winsche weiteres Leben
mit noch mehr
Erfolg und Freude !

&
3

54
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Cooperation of Tongji University
and University of Darmstadt
in Traffic and Transport

h da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl Prof. Dr.-Ing. Keping LI

University of Darmstadt Tongji Universitat
Klaus.habermehl@h-da.de keping_li@vip.163.com
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung
Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Prof. Dr. Vitaly Tur
Ulyanovsk State Technical University
Dekan der Fakultat Bauwesen

Severny Venets, 32
432027, Ulyanovsk
Russische Foderation

+7 9510 /994691
V_tur@mail.ru

Ausbildung von Bauingenieuren

in der Russisch — Deutschen Partnerschaft

Analyse und Entwicklung der Kooperation zwischen der Staatlichen Technischen Universitat
Uljanovsk und der Hochschule Darmstadt.

[aeTtca aHann3 n nepcnekTuBbl PasBUTUA COTPyaHNYECTBA YbSAHOBCKOroO rocyapCTBEHHOrO
TEXHUYECKOro yHnBepcuTteTa 1 Boiclen TexHuyeckon wkonbl JapMwtaara.
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h da

i HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Friendship and cooperation
between Ulyanovsk State
Technical University and
Hochschule Darmstadt

The expedition

“Furka”

In 1997, 1998, 1999, 2001, 2005, 2006 on the invitation of h_da and Prof. Klaus
Habermehl,3-5 students from Ulstu, with their supervisors Prof. Vitaly Tur and
Prof. Zagid Azizov conducted geodesic practice during expedition “Furka” in
Switzerland.
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The expedition
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Prof. Klaus Habermehl - coach and head of the international student
football team in a game with a local football team.
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Geology

Students also acquire useful skills in conducting laboratory
tests of different kinds of soils at the Geology course.

This form of knowledge is very useful for students because
they learn the basics of geological research.

c? 7 2005

Learning the road infrastructure of Germany during summer practice by Russian
students
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Learning traffic under the guidance of Prof. Klaus Habermel

Russian road builders learn the experience of repairing roads in Germany
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Russian road builders are exploring a new mode of transport - electric bike

Key events in the history
of cooperation

« Participation of h_da in the international scientific
2001 conference "Interactive Systems and Technologies",
held at UISTU in 2001 and every two years

21010)1 » Start of joint research, seminars and conferences
in the field of construction and energy saving

200 » Awarding the title of Honorary Professor of UISTU
7 to professors of h_da in 2007, 2012 and 2016

« Participation in international summer schools
2011 of UISTU in the field of aircraft instrument making,
IT and paleontology in 2011, 2012, 2013, 2015
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Organizers: h_da and UISTU
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Honorary Professors of UISTU

Prof. Dr. Maria Overbeck-Larish,
President of h_da — Honorary Professor of UISTU, 2007

Prof. Dr. Dr. Ralph Stengler,
President of h_da — Honorary Professor of UISTU, 2012

Prof. Dr. Klaus Habermehl, Department

of Civil Engineering of h_da — Honorary Professor of UISTU, 2016
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=

Prof. Klaus Habermel with his family and his friend and wife Petra

Development of cooperation

In 2016 were signed:

» agreement on cooperation between UISTU and h_da;
« agreement in the framework of the Erasmus+
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h_da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Andrus Priukk
Estonian Road Administration
Verkehrsmanagement

Veski 23
51005 Tartu
Estland

+372 / 5067186
andrus.prykk (@mnt.ee

Verkehrssicherheit in Estland und Zusammenarbeit und Erfahrungen

Zusammenarbeit und Erfahrungen
Verkehrssicherheit in Estland
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A05%% | MAANTEEAMET

MASTERSTUDIUM AN DER
HOCHSCHULE DARMASTAD-
IMPULSE FUR RADVERKEHR
UND VERKESSIHERHEIT IN
ESTLAND

Andrus Prukk
Abteilung Verkehrsmanagement
Estonian Road Administration

Flache: 45 339 km?
Bevolkerung: 1,319 Millionen

. Bevolkerungsdichte: 29,1 -km?
NationalstralRen: 16 605 km

Insgesamt StralRennetz
58 974 km
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Road Administration Lage auf der Karte

The total length of
national roads 16 605 km -
28% of Estonian road
network - 58 974 km.
E-roads - 953 km

TENT— 1294 km

Local Office

. Traffic Registry Bureau
Regional Center

Die Investitonen fur Stralen 2010-2018

250,0

B State funding M Foreign funding

200,0

150,0
100,0
50,

0,0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

o
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Erganzung Studium 2003 In Darmstadt

s*Zusammenarbeit
“*Erfahrungen
**Konatke

“*Gute Beispiele

Zusammenarbeit

e VVerkehrseminar 02.-03.2004 in Darmstadt
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Was wir haben mitgebracht ?

Provisorisch kreisverkehr in Tartu

Wir gehn zusammen mit deutschen kollegen
nach ausland , Road Safety Days of the
Baltic Sea Region” 2004
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Radverkehrsplanung in Deutschland
Beispiele aus Hessen -Workshop der
Strallenbauverwaltung Estland 01.09.2006

Das Kontzept Radfahrstreifen
kam erst Estnische

StralRenverkehrsordnung seit
2011
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Separate Radvege

Manchmal passiert es!
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Black spot entwiklung in Estland seit 2010

o
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Vorher/Nachher

Vorher/Nachher
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Vorher/Nachher

Vorher/Nachher
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Vorher/Nachher

Verkehrssicherheit in Estland
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Verkehrssicherheitsprogramm 2016 - 2025
Sichere Systemphilosophie und Managementsystem

* VISION Zero und gemeinsame Verantwortung

e Systematischer Ansatz

* Proaktiv, nicht reaktiv

e Wissensbasierte Entscheidungsfindung

* Nachhaltiges Verkehrssicherheitsmanagementsystem

e Beseitigung von Unfallstellen im Verkehr

* Pilotprojekte Giber Radarkameras

e Erweitern das Rehabilitationssystem fiir alla betrunkenen Fahrer

AR | MAANTEEAMET

Danke fur die Aufmerksamkeit!

Andrus Prakk
andrus.prykk@mnt.ee
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung
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Jonas Weyand
Polizeiakademie Hessen
Fachbereich Verkehrssicherheit

SchénbergstralRe 100
65199 Wiesbaden
Deutschland

+49 611 / 94603330
info (@Qjonasweyand.de

Resumee und Zusammenarbeit

Notwendigkeit der Netzwerkbildung- und Pflege, Synergien nutzen, Barrieren abbauen,
gemeinsames Verstandnis, Zielvereinbarung.

Zu Jonas Weyand

1992: Allgemeine Fachhochschulreife (FH) und Eintritt Dienst Land Hessen
1994: Studium an der Hochschule fur Polizei und Verwaltung

1997: Abschluss Dipl.-Verw.-Wirt (FH)

2010: Mitarbeiter der Polizeiakademie im Fachbereich Verkehrssicherheit
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Profilbeschreibung zur Veranstaltung
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Prof. Dr.-Ing. Prof. h. c. Klaus Habermehl
Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bauingenieurwesen

Haardtring 100
64295 Darmstadt
Germany

+49 6151 / 16 38163
klaus.habermehl (dh-da.de

Zusammenfassung und Restimee

Klaus Habermehl is Professor of transportation engineering, geodesy, environmental aspects
at Darmstadt University of Applied Sciences since 1988. He studied at Technical University of
Darmstadt in civil engineering with specialization in transportation engineering, Diploma in
1980. Subsequent employment in industry with planning, construction and surveying of plants
in infrastructure and planning of transport facilities. He worked as a research assistant at the
Department of Transportation of the Technical University of Darmstadt (Prof. Dr.-Ing. W. Durth)
(1983 to 1988).He earned the PhD degree in 1987 and his dissertation is "Overtaking behavior
on rural roads". Appointment to professor in October 1988. In 1991 he founded a consulting
office for transportation together with Jirgen Follmann. Today he is partner and senior
scientific advisor. Research activities in road safety involves in: Interrelation of transport
(infrastructure and operation) and environment, Transportation in an international environment.
He is also the member of working group in the German Road and Traffic Association (FGSV) .

Zu Prof. Dr.-Ing. Prof. h. c. Klaus Habermehl

1974 - 1987 TU Darmstadt, Studium Bauingenieurwesen, Promotion

Seit 1988 Hochschule Darmstadt, Professur im Schwerpunkt Verkehrswesen

Seit 1991 Wissenschatftlicher Berater bei Habermehl + Follmann Ingenieurgesellschaft mbH, Rodgau

Forschungs- und Entwicklungsvorhaben:

» StraBRenentwurf (auch Ausland),Umweltschutz im Verkehrswesen (u.a. Larmaktionsplanung), Verkehrssicherheit
(auch Ausland), Radverkehr, Verkehrserfassung, Verkehrssensoren

Kooperationen mit der Praxis

* Hessisches Landesamt fiir Stra3en- und Verkehrswesen, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie
(Larmuntersuchungen) Landkreis Darmstadt — Dieburg - (Radverkehr) Stadt Darmstadt (LArmaktionsplanung,

» Hochschulverbund (Verkehrsanalysen zum FIFA-Confed-Cup 2005), Eastern Cape Province / Stidafrika
(Verkehrsmanagement zur WM 2010),

« Stadtverwaltung Tiflis/Georgien (Informationsaustausch)

» Kocks-Consult / Koblenz (TrainingsmafRnahmen fiir die Straenbauverwaltung Aserbaidschan)

« Vorbereitung, Leistung und Mitwirkung an Weiterbildungsseminaren der hessischen Fachhochschulen im
Bereich Verkehrswesen
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HESSEN Hessisches Wl h da
Ministerium fiir = HOCHSCHULE DARMSTADT
Wirtschaft, Energie m UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
/] 1

Verkehr und fbb

. FACHBEREICH
Landesentwicklung BAUINGENIEURWESEN

Programm zur Veranstaltung

Prof. Dr. Ralph Stengler

Prasident der Hochschule Darmstadt

Mathias Samson

Staatssekretdr im Hessischen Ministerium fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Landesentwicklung

Rafael Reifler

Biirgermeister Wissenschaftsstadt Darmstadt, Dezernat Il

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann
Hochschule Darmstadt, Dekan FB Bauingenieurwesen

Dipl.-Ing. Burkhard Vieth
Préasident Hessen Mobil, Wiesbaden

Ltd. MinRat Dr.-Ing. Horst Hanke
Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr, Saarbrticken

Dipl.-Ing. Sven-Martin Nielsen
Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Kéln

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Christian Lippold
Technische Universitat Dresden, Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List”,
Lehrstuhl ,Gestaltung von StraBBenverkehrsanlagen”

Prof. Dr.-Ing. Axel Poweleit

WiSSQnSChaft, PraXiS u n d Le h re Hochschule Darmstadt, FB Bauingenieurwesen

gehen Hand in Hand Dipl-ing. Holger Wit

Vereinigung Straen- und Verkehrsingenieure Hessen

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Keping Li
Department of Traffic Planning and Traffic Engineering
of Tongji University, Shanghai

Prof. Dr. Vitaly |. Tur
Ulyanovsk State Technical University

Andrus Priikk
Estnische StraBenbauverwaltung

PHK Jonas Weyand
Polizeiakademie Hessen

Prof. Dr.-Ing. Prof. h. c. Klaus Habermehl
Hochschule Darmstadt, FB Bauingenieurwesen

Hochschule Darmstadt Fachbereich Bauingenieurwesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann Tel +49.615116-38182

Haardtring 100 mobilitaet.fbb@h-da.de

D-64295 Darmstadt www.h-da.de
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Name
Alles
Anton
Auth
Bachem
Ballmann
Becker
Bednarsk
Bertram
Betge
Boehm
Boehn
Born
Doring
Dormann
Drexelius
Eck
Eisenhauer
Fehrer
Fluegel
Franz
Friedrich
Friemel
Frink
Gawlik
Gerdts
Gerhard
Gob
Guettler
Hahn
Hamid
Hartmann
Heid
Heinen
Hoffmann
Hungerland
Jung
Jungels
Kaufmann
Klingberg
Knobloch
Knoke
Kopp
Koza
Kraft
Kress
Kroiss
Kuehnle
Kuessner
Lambertus
Lang

Vorname
Kevin

Kai
Engelbert
Anke
Verena
Rainer
Michael
Torsten
Stefan
Matthias
Alexander
Andreas
Nadja
Marco
Ralf
Thomas
Karin
Lutz
Thomas
Peter
Jutta
Michael
Jiirgen
Katarzyna
Ivonne
Patricia
Peter
Klaus-Peter
Torsten
Mehralivand
Stefan
Stefani
Tim
Rudiger
Wiebke
Andreas
Stefani
Andrea
Hans-Dieter
Jens
Cornelia
Christoph
Romuald Jan
Uwe
Alexander
Ute
Karl-Heinz
Ralf
Wiebke
Uwe

Organisation

Verkehrsbehorde Vogelsbergkreis

Hessen Mobil Stralen- und Verkehrsmanagement
Polizei Hessen
Wissenschaftsstadt Darmstadt, Straenverkehrs- und Tiefbauamt
Stadt Langen

Polizei Hessen

Landrat des Main-Kinzig-Kreises

Hessen Mobil Strafien- und Verkehrsmanagement
Polizei Hessen

Hessen Mobil Stralen- und Verkehrsmanagement
Gemeindevorstand der Gemeinde Hainburg
Magistrat der Stadt Bensheim

Polizei Hessen

Hessen Mobil Stralen- und Verkehrsmanagement
Polizei Hessen

Polizei Hessen

Stadt Dreieich

Polizei Hessen

Magistrat der Stadt Fulda

Hessen Mobil Straflen- und Verkehrsmanagement
Kreisausschuf} des Kreises Grof3-Gerau

Hessen Mobil S