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HESSEN Hessisches
Ministerium fiir
Wirtschaft, Energie,
Verkehr und
Landesentwicklung

Im Jahr 2015 starben auf deutschen Straf3en 3.475
Men-schen und damit 2,9 % mehr als im Jahr 2014. Die
Anzahl der verletzten Personen erhohte sich 2015
gegeniiber dem Vorjahr um 1,1 % auf etwa 393.700. Die
Gesamtzahl der polizeilich aufgenommenen Unfalle

: : nahm im vergangenen Jahr ebenfalls um 4,2 % zu. Auf
PolizeiHessen gand

h.da Hessischen Straflen star-ben 254 Personen (+13,9%)
UNIVERSITY OF ARPLED SCIENCES und 28.717 Personen (+2,0%) wurden verletzt.

fbb

iy — Mit dem Verkehrssicherheitsprogramm 2011

unterstitzt Deutschland das in den Europaischen
Leitlinien flir die StraBenverkehrssicherheit bis 2020
genannte Ziel der Halbierung der Anzahl der im
Straflenverkehr gettteten Personen. Aufgrund des in
Europa bestehenden unter-schiedlichen Niveaus im
Bereich der Stra3enverkehrs-sicherheit bedeutet dies
flr Deutschland eine Reduktion der Anzahl der
Straflenverkehrstoten um 40 Prozent. Inzwischen liegt
die Halbzeitbilanz zum Deutschen Ver-
kehrssicherheitsprogramm vor: Insbesondere im Fuf3-
und Radverkehr, dem Motorradverkehr und auf
LandstraBen gibt es noch viel zu tun.

tsrat e. V., Bonn i

iod

siche

Ein wesentlicher Bestandteil der Gesamtkonzeption zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit in Deutschland
ist die Arbeit der Unfallkommissionen. Hier bilden
Polizei, StraBenverkehrsbehorde und
Stralenbaubehdrden ein starkes Team. Diese miissen
Uber aktuelle Kenntnisse in der Planung und in der
Beurteilung der Verkehrssicherheit von
Straflenverkehrsanlagen verfiigen und notwendige
Sicherheitsuntersuchungen fiir die verschiedenen
Verkehrsteilnehmergruppen beherrschen. Mit der
Weiterentwicklung des Regelwerks zum
Sicherheitsaudit von StraBen (RSAS, Entwurfsfassung
2016) werden kiinftig systematisch und unabh&ngig
Planungen von Straflen-baumafnahmen sowie -
anlassbezogen - in Betrieb befind-liche Straflen gezielt
auf Sicherheitsaspekte Uberpriift.

Wissenschaft, Praxis und Lehre
gehen Hand in Hand Die Hessische Polizei und die Hochschule Darmstadt

haben sich zum Ziel gesetzt, die Aus- und
Weiterbildung in der Verkehrssicherheitsarbeit intensiv
zu unterstitzen und weiter zu entwickeln. Der
Wissenstransfer zu den Regel-werken soll optimiert
werden und um Informationen zu aktuellen
Forschungsergebnissen erganzt werden.

am 20.09.2016
an der h_da (SchofferstraBe, C20/ Raum 3)

-Hochschule Parmstadt VSeite 1
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Programm

Motivation und Erwartungen erfullt?

Logo: http://de.123rf.com
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Bauingenieurwesen
mit Schwerpunkt Verkehrswesen

an der Hochschule Darmstadt
(16.000 Studierende/ 1.000 Beschattigte)

“

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
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Schwerpunkt Verkehrswesen 2016 1

Bauingenieurwesen an der h_da

Studium mit 4 Vertiefungsrichtungen:
Bauwirtschaft
Konstruktiver Ingenieurbau
Verkehrswesen — Infrastruktur
Wasserwirtschaft und Umwelttechnik
Umweltingenieur

B.Eng. / 7 Semester und M.Eng. / 3 Semester

Studierende

rund 1.500 Studierende
(1.250 im Bachelorstudium, 250 im Masterstudium)

17% internationale Studierende
25% weibliche Studierende

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
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Schwerpunkt Verkehrswesen 2016 2
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Personal und Schwerpunkte im Verkehrswesen

Umweltaspekte im Verkehrswesen, Geodasie,
GroRRveranstaltungen, Internationale Kontakte

Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl

Verkehrsplanung und Mobilitat, Verkehrstechnik,
Verkehrssicherheit, Informationssysteme

Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

Prof. Dr.-Ing. Roland Weber StralRenplanung, Verkehrssicherheit, Geodasie,

Internationale Kontakte

StralRenbau, Strafenbaulabor
Baubetrieb und Sicherheitstechnik

Prof. Dr.-Ing. Axel Poweleit

Schienenverkehr (EBA, Leiter AuRenstelle
Frankfurt/ Saarbriicken, Sachb. Finanzierung)

Prof. Dr.-Ing. Ingo Zelenka

Lehrkraft fir besondere Aufgaben, wissenschaftl.
Mitarbeiter Verkehrssicherheit, Mobilitat

Dipl.-Ing. Mark-Simon Krause

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

Wissenschaftlicher Mitarbeiter
OPNV, Mobilitat

M. Eng. Edgar Bar

Dipl.-Ing. Karl-Heinz Holub Offentlicher Personennahverkehr

Po LA T 5

ERSITY OF APPLIED SCIENCES

SCHULE DARMSTADT

s Dipl.-Ing. Alexander Betz Luftverkehr
Dipl.-Ing. Oliver Kohlbacher (Fraport AG, Zentrales Infrastrukturmanagement)
Schwerpunkt Verkehrswesen 2016 3

Studentisches Projektblro Verkehrswesen

studentische Leitung
Schwerpunkte: Verkehrsplanung und Verkehrs-
technik

stellvertretende studentische Leitung
Schwerpunkte: Verkehrstechnik und Verkehrs-
erhebungen

B. Eng. Dorothea Noack

B. Eng. Fabian Rist

B. Eng. Simon Menzel Schwerpunkte: Verkehrsplanung und Mobilitat

<

<3

Tim Follmann Schwerpunkte: Mobilitat und Verkehrssicherheit

24

Schwerpunkte: Verkehrserhebungen und
Verkehrsplanung

Thomas Krause

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

Schwerpunkte: Verkehrserhebungen und
Verkehrsplanung

Christian Horn
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Initiative fur mehr
Verkehrssicherheit
INn Hessen

Wissenschaft, Praxis und Lehre
gehen Hand in Hand

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof, Dr-Ing. Jrgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 1

Motivation und Erwartungen

Logo: http://de.123rf.com
h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jrgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 2
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

h_da, FB Bauingenieurwesen

Leitlinien zur Stral3enverkehrssicherheit bis 2020

Anzahl Verkehrstote auf
europdaischen Stral3en
um 50% reduzieren
(Deutschland 40%)

Verkehrssicherheit auf
Landstraflden erhéhen

Fokus auf besonders
gefahrdete Verkehrs-
beteiligte wie Motorrad,
Fahrrad, Senioren

Schwerverletzte starker
beachten

h_da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 3

Anzahl der Verkehrstoten in Europa s

2015 erstmals wieder gestiegen

Verkehrstote in der EU
je 1 Million Einwohner in 2015

31.490
I 25.700 26.000 15.750

2001 2010 2014 2015 2020

Rumdanien 95

Bulgarien 95 m——
Lettland Q) —
LII.Q.L!QD_&__
Kroatien 82—

Polen 77

Griechenland 74

Isclhgchien 70
n

odD

Zypern 66
28 Ungarn 66
W 100 bis 80 Portugc —
e ‘ Slowenien 58
W 79 bis 60 : Luxemburg 58 Py
59 bis 40 Osterreich 56 o
. li X
39bis 1 Frankreich 54 =
Slowakei 51 o
Estland 50 )
Finnland 48 g
I a
Irland 36 2
Spanien 36 2
Danemark 30 g
GrofBbritannien 29 %
Niederlande 28 =
Schweden 27 =}
welrr 26 | —  Malta 26 ¢}
Foto: Infografik Die Welt, unter www.welt.de, 28.03.2016
h_da
o IENCES E?O?_ [l)rsclr;mglejﬂ:;::‘ l\:/slrll:“e:r::wesen Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 4
‘Hochschule Darmstadt Seite 7
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Verungliickte im StraRenverkehr 2015, Lander?

Verunglickte
Quelle:

Statistisches Bundesamt, darunter: Getétete
Fachserie 8 Reihe 7 gesamt Veranggizng Veranderung EU51,5 2
Verkehrsunfalle 2015 2 gesamt u 2014 Einwohner | je 1 Million |
www.destatis.de, . . (31.12.2014) | Einwohner | &
Zugriff 09.04.2016 Anzahl in % Anzahl in % 8
Baden-Wirttemberg 48.618 15 483 17 3,6 10.716.644 45 E
Bayern 71.775 2,3 614 -5 -0,8 | 12.691.568 48 £
Berlin 17.840 2,0 48 -4 7,7 3.469.849 14 %
Brandenburg 11.004 1,0 179 40 28,8 2.457.872 73 g
Bremen 4.035 2.4 17 5 41,7 661.888 26 g
Hamburg 10,103 19 20 | 18 | —474 | 1762791 11 g
Hessen 28.348 -0,1 242 19 8,5 6.093.888 40 Py
Mecklenburg-Vorpommern 7.023 6,8 93 1 1,1 1.599.138 58 E
Niedersachsen 43.399 0,0 457 11 2,5 7.826.739 58 §
Nordrhein-Westfalen 76.782 -0,9 522 0 0,0 17.638.098 30 %
Rheinland-Pfalz 19.291 0 194 19 10,9 4.011.582 48 E
Saarland 5.236 0,7 31 2 6,9 989.035 31 g
Sachsen 17.225 11 192 8 4,3 4.055.274 47 §
Sachsen-Anhalt 10.635 0,2 145 7 51 2.235.548 65 %
Schleswig-Holstein 16.485 2,3 107 -14 —-11,6 2.830.864 38 g
Thiringen 9.092 6,8 115 -6 -5,0 2.156.759 53 %
Deutschland 396.891 1,0 3475 82 2,4 81.197.537 43 &

h_da
o ENCES EE;U? [I)fcmgejz:;s; l\:/slrll;f:;iwesen Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 5

GetoOte nach Verkehrsteilnehmergruppen und
Ortslage in Deutschland, 2014

Quelle: BASt
Motor- Fahr- FuB- .
Pkw - - N Sonstige
rader rader ganger g
innerorts _
auBerorts
ohne BAB
BAB
Quelle: BMVI, Halbzeitbilanz des Verkehrssicherheitsprogramms 2011-2020, unter www.bmvi.de, Zugriff 12.10.2015
h_da
o ENCES E?OE [l)rsclr;mglejzl;g:; :sﬁl:“e:nriwesen Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 6

Seite8 - - - -~ Hochschule Darmstadt
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StralRenverkehrsunfalle in Hessen 2015

Gesamtunfalle Schwerverletzte = Getotete [ .
135625 |m =
=]
[}
B
13 Verkehrsbericht Hessen
| 2015
130.986 %
2010 2011 2012 2013 2014 2015
14 - 17 Jahre 2014 2015 Verdnderungen zum Trend
Vorjahr
Gesamtunfille 1.889 1.784 -105]  556%) W
Verungliickte 1.530 1.457 -73 -4,77% b |
davon Getdtete 4 4 0 0,00% - |75 Jahre und dlter 2014 2015 | Veranderungenzum | Trend
davon Schwerverletzte 326 310 -16 -4,91% b Vorjahr
davon Leichtverletzte 1.200 1.143 57| -4,75% A |Gesamtunfille 9.081 9.743 662 7,29% ™
maénnlich 960 876 -84 -8,75% ¥ Verungliickte 1.285 1.359 74 5,76% N
weiblich 569 581 12| 211%| A [davon Getotete 44 36 8| -1818u| b
Zunahme Abnahme davon Schwerverletzte 405 405 0 0,00% >
iiber 10 % T~ L 11 davon Leichtverletzte 836 918 82 9,81% T~
5-10% + ¥ mannlich 675 718 43 6,37% "~
bis 5 % 2 N weiblich 610 641 31 508% M
Quelle: Hessisches Ministerium des Innern und fir Sport, Landespolizeiprasidium: Verkehrsbericht 2015,
b da unter: https://www.polizei.hessen.de, Zugriff 05.05.2016
R o ENCES Ei? Dlrscrnvgvejzl;;:; :sﬁl;f:r:iwesen Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 7
" Gesamt | Gesamt | Veranderungenzum
Fahrrader ) & Trend
2013 2014 Vorjahr
Gesamtunfille 4.023 4.615 592 14,72% N
Verungliickte 3.195 3.657 462 14,46% A
davon Getotete 7 14 7| 100,00%| A
davon Schwerverletzte 624 714 90 14,42% (k)
davon Leichtverletzte 2.564 2.929 365 14,24% M
mannlich 2.169 2.404 235 10,83% (k)
weiblich 1.024 1.253 229 22,36% A
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 273 249 -24 -8,79% o
Falsche Fahrbahnbenutzung (10 - 11) 718 841 123 17,13% kY
Geschwindigkeit (12 - 13) 186 173 -13 -6,99% v
Abstand (14 - 15) 116 118 2 1,72% )
Uberholen (16 - 23) 104 115 11] 10,58%| MM
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 360 439 79 21,94% Lk
Abbiegen (35) 109 114 5 4,59% r
Technische Mangel (50 - 55) 91 112 21 23,08% Ol
Sonstige 1.042 1.111 69 6,62% L)
h_da
o IENCES E?OE [ljrscmgleji:g:; :;ﬁfj:;:wesen Initiative fiir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 8
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verungllckte mit Pedelec

Verungliickte mit Pedelec Ex | Eyg |Verdnderungenzum [ 2
Hessen 2015 é ~ é ~ Vorjahr =
Gesamtunfille 111 184 73 65,77% N
Verungliickte 101 167 66 65,35% M
davon Getotete 1 2 1] 100,00% N
davon Schwerverletzte 27 36 9 33,33% M
davon Leichtverletzte 73 129 56| 76,71% Ok
mannlich 73 99 26 35,62% k)
weiblich 28 68 40] 142 .86% rp
Unfallursachen (Klammerwerte) Anzahl je Altersgruppe 930
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) der Verungliickten mit Pedelec
(Deutschland 2014)
Anzahl je Altersgruppe Quelle: Destatis 515
der Verungliickten mit 410
Pedelec (Hessen 2015)
170
2 1 8 I l 3 44 53 96
b|313 >13 >17 >24 >64 >74 bis 10 >10 >20 >30 >40 >50 >60 >70

Quelle: Hessisches Ministerium des Innern und fir Sport, Landespolizeiprasidium: Verkehrsbericht 2015,

b da unter: https://www.polizei.hessen.de, Zugriff 05.05.2016

HOCHSCHULE DARMSTADT FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIEQ SCIENCES  Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 9

Regelwerke und Realitat — Knotenpunkt

Verkehrsbelastung 2010
Luftbild 2016 DTV 4.855 [Kiz/24h]
¢ "Q Schwerverkehr 86 [Kfz/24h]
T\ Radverkehr 188 [Rad/ 24hl]

Balci, Neumann, Ozcan im Rahmen der
Gaogle - LV Auditverfahren im Verkehrswesen, SS 2016

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jrgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 10
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Regelwerke und Realitat — Knotenpunkt
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h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIEQ SCIENCES  Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung n

Regelwerke und Realitat — Zeitreise

B | fibild 2002

Y Luftbild 1978

-

\

.

Quelle:
https://buergergis.kreis-offenbach.de/
Zugriff; 18.09.16

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jrgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 12
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Junger Autofahrer nimmt Frau die Vorfahrt

Todlicher Unfall: 45-Jahrige stirbt im
Krankenhaus

23.04.16 - 17:29

Bild von der Unfalistelle . Weitere Motive in der Galerie. ® Georg

- Eine 45 Jahre alte Autofahrerin ist bei einem Unfall in
ums Leben gekommen. Zuvor hatte ihr laut Polizei ein
junger Autofahrer die Vorfahrt genommen. Der Mann war zu schnell
unterwegs.
Quelle: www.op-online.de/region/, Zugriff 10.05.16
h_da

HOCHSCHULE DARMSTADT FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIEQ SCIENCES  Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 13

Regelwerke und Realitat — Querung Radverkehr

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jrgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 14
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Regelwerke und Realitat — Knotenpunkt

Verkehrsbelastung nordlich 2010
DTV 4.761 [Kfz/24h]

Schwerverkehr 123 [Kfz/24h]
69 [Rad/ 24h]

Radverkehr

alle VU: 01.0113 bis 31.10.15

Verkehrsbelastung siidlich 2010
DTV 4.855 [Kfz/24h]
Schwerverkehr 86 [Kfz/24h]
188 [Rad/ 24h]

Radverkehr

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIEQ SCIENCES  Prof. Dr.-Ing. Jargen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 15

Regelwerke und Realitat — Ful3gangertberweg

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jrgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 16
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Regelwerke und Realitat — Barrierefreiheit

Rillenplatten weisen taktil
nichtiin die richtige

Richtung

-

Quelle: T. Marx, M. Meister, M. Miller, F. Rau,
b d Bestandsaudit B 44 — Ortsdurchfahrt Lampertheim, SS2015
_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Einfiihrung 17

U (SP) — 3-Jahreskarte 2012 — 2014
(Beispiel Kreis Offenbach)

§ Auswertung Uber EUSka) {
= g Frankfurty 2> :

\\‘.‘ jr;llﬁ/':i m" 1
e 87,

‘Karlstein
~¢adt -am Main
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verhalten

3t

: B g
ADAC-Motorwelt 1/2016, S. 76

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Kolloquium Unfallkommission 2016

Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie
Hessen

Risikoverhalten - Entwicklungspsychologische Aspek

Alter in Jahren
1 2 3 4 5 6 A 8 ] 1 11 12 13 @5 16 17 18

Entwicklungs- N
psychologie
neugerere | Zunetmend
B LT g i gl,emah _weitar | der Auf Aufmerksamkeits- baw .
« Aufmerksamkeit male: cet Um- w;‘ * e Ll
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Aufmerksamked | (LIMBOURE 1935 60) benuft sich auf (Whght. Viiestra 1975) |

| Diskrirmnierungsfanio- |
}@—siooastuciionen pochunyolanio citecnzien. gyl gen der Sime - negh |
= Wahmehmung (LMBURG 1995 &2) senv genng’
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|
|
e > |
(UMBOURG: 1995 62) abgeschatzt werden (LIMBOURC 1995 61) i
. visuelle bis zum Aher von funf Jahren gut 1
VBhmenUg kel (LIVBOURG 1695 62) o |
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(Form) @ - lx
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wahmehmung) rendemn Fahrzeug moglich (LIMBOURG 1985 63)

(Links-Rechts-Unter-

schied)
1.Stule: 2. Swie voroperationale - 3 Jule konkret-coeraticnate Btute 4. Swte a-cperatonale Stufe e
. S D = =
«  Denken (Piaget) sesormetcr Suite Gefahrlen erkennen und o
- : richtig|einschdtzen |
. motorische PRSEY. L i, Ll — _'
Entwicklung (LIMBOURG 1995 74 |

A y |

Bild 3-41: Entwicklungspsychologische Aspekte differenziert nach dem Alter (nach LIMBOURG 1995)

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz

Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie
Hessen
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Polizeiakademie Wiesbaden

Statistisches Bundesamt, Zweiradunfalle im Strafenverkehr, 2014

Jahrestabellen
1.11 Fehlverhalten der Zweiradfahrer 2014 bei Unfallen mit Personenschaden nach Altersgruppen und Art der Verkehrsbheteiligung

Ursache Insgesamt  |Darunter im Altervon . . . bis unter. . . Jahren Ohne
unter15 J15-18 21-25 |25-35 |35-45 45 —55 55-65 |J&e5-75 75 und Angabe
mehr
Fahrrader
Beteiligte Fahrzeug 85199 10129 5089 3506 4775 11839 9555 14074 10 274 8053 5962 20432

Fehtverhalten der Fahrzeugfihrer

51726 6781 3432 2304 3087 7265 5543 7770 55N £422 3580 2118

Wi iichtigheit 4 267 1§ 127 186 308 gl 726 o073 575 109 208 5

dar. Alkoholeinfluss 3532 3 oz 153 260 723 628 B73 505 220 &7 2
Einfluss anderer berauschender

235 - & 21 30 85 67 21 2 3 - 1

11732 1482 254 630 852 1200 12387 1517 1007 850 577 577

3 885 426 214 180 216 584 476 730 473 331 18z 33

Abstand 1694 240 103 76 P6 283 219 262 157 113 51 28

(berholen __ 1288 110 62 38 &0 187 171 243 138 o1 50 131

108 15 g 2 & 13 3 25 12 4 11 5

Vorbeifahren
o 17 B 15 £5 22 26 23 25 23 1

20 10
Nofahrt/Vomang oo 5032 > 8as 485 267 330 664 426 520 407 434 £33 181

Abbiegen, Wenden, Riickwarts-

fahren, Ein- und Anfahren 5 538 P 1405 405 258 200 574 377 507 465 434 A7E 153
Falsches Verhalten gegentiber

FUBEENEEM oo 1591 110 65 55 7e 131 144 230 128 78 39 432
Ruhander Verkehr,

icherung 10 - - 1 2 - - 1 1 1 3 1
Nichtbeachtung der Beleuchtungs-
worschriften 79 24 3 40 27 55 26 32 19 5 &

Ladung, B 210 3 17 14 21 21 26 3 19 14 16 -
Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer ... 16002 2 004 Ba0 573 TES 1867 1835 2674 2007 1734 1455 439

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Kolloquium Unfallkommission 2016

Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie
Hessen
Risikoverhalten - Kraftrader
lahrestabellen
1.5 Verungliickte Zweiradbenutzer 2014 nach Art der Verkehrsbeteiligung, Altersgruppen und Geschlecht
Im Altervon ... Ilnsgesamt 1 Ménnlich [Weiblich
biz unter . .. Jahran zusammen [dawon Fahrer und Mitfahrer von Zusammen Idavon Fahrer und Mitfahrer von
Kraftréder Kraftrider |Fahmédem Kraftrader Kraftréder JFahmradern
mit Versiche- Imit mit Versiche- |mit
rungskenn- |amtlichen rungskenn- |amtlichen
zeichen Eenn- zeichen Kenn-
zeichen zeichen
3 - 2 — - - -
2 - 2 - - - -
7 - 1 6 2 - - 2
| > &1 ] 26 9 7 - 2 5
i7 1 37 [ H 1 3 1
64 - E1] | & - 2 2
T4 2 64 ] & - 4 -
51 4 &4 3 & - 1 3
i2 2 £2 5 & - 4 2
54 3 i0 11 2 - 1 1
B2 5 &0 17 11 - ] 5
03 g &7 1B o 1 5 3
75 o 55 11 11 2 3 [
58 6 28 22 16 1 1 14
3z 1 11 26 12 1 - 11
51 12 7 32 22 3 - 12
128 15 17 26 44 2 - 4i2
911 76 555 280 159 11 32 116
EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Kolloguium Unfallkommission 2016
Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie

Hessen
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Risikoverhalten - Kraftrader

Jahrestabellen
1.5 Verungluickte Zweiradbenutzer 2014 nach Art der Verkehrsbeteiligung, Altersgruppen und Geschlecht

Im Altervon ... Insgesamt® |Mannlich Jweibiich
bis unter. .. Jahren Zusammen davon Fahrer und Mitfahrer von zusammen davon Fahrer und Mitfahrer von
Kraftrader Kraftrader |Fahmadem Krafrader JFahmademn
mit Versiche- |mit mit Versiche- |mit
rungskenn-  lamtlichen rungskenn- |amtlichen
zeichen Kenn- zeichen Kenn-
zeichen -
Jahrestabellen
1.11 Fehlverhalten der Zweiradfahrer 2014 bei Unfallen mit Personenschaden nach
unter & G4 2 -
6 — 10 208 & 1| Ursache Insgesamt  |Darunterim Altervon . . . bis unter_ ..
10 - 15 &75 15 11 unter 15 J15-18 [1e-21 |21
| 15 — 18 1811 420 238
18 -41 1032 151 623
i; - gg ii;g %gg gﬁ Fehlverhatten insgesamt
30 - 35 1201 139 807 : o
35 — &0 1086 135 525
40 — &5 1371 158 573z Beteiligte Fahrzeugfihrer 15981 45 3790 1412
45 = SO 7033 M4 03| Fehbverhalten der Fahrzeugfiihrer
50 - 55 a2n7 57 1007) i 10 408 47 2877 965
55 — &0 1726 11 811 iichtigkeit 1056 2 82 68
&0 — g5 1275 1l4e 497)  dar. Alkehaleinf 856 1 61 48
&5 - 70 o14 o5 248 Einfluss anderer berauschender
70 - 75 876 111 171 100 - 11 17
75 und m 2022 1220 138 108]  Falsche StraBenbenutzung 708 2 195 8
12 2 - 1) [Wicht angepasste Geschwindigkert ToaL 2 ) xrd 216
Stand - TOE T )z 147
INSZRSEME cove oo neerene 27834 20299 2546 288l “Giome— it - 120 38
i 30 - & 1
i 115 - 16 11
mﬂm 771 7 | Dw2 63
Abbiegen, Wenden, Riickwarts-
fahren, Ein- und Anfahren [ el T e 65
Falsches Verhalten gegentiber
Fufigd 132 2 28 10
Ruhender Verkehr,
icherun, 2 - 1 -
Nichtheachtung der Beleuchtungs-
vorschriften ... 19 1 6 1
Ladung, Besetzung ... 18 - 7 1
1 Andere Fehler beim Fahrzeugfithrer ............. 3226 11 Z63 278 |

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz

Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie
Hessen

Kolloquium Unfallkommission 2016

Risikoverhalten - Peergroup

e ,_w-;.mw-gmmuvmr\gpesmm Ir , Fresider CNEiE UDdiTidS RieyU GUITIETT JEUOUTRE UUS 5. o d

Kopf unten im StraRenverkehr

| SMARTPHONES Internetfahige Handys stellen ein immer hoheres Unfallrisiko dar — auch fiir FuBgénger und Radfahrer
y o q 2 L '

Samstag, 9. April 2016 | Rhein Main Presse

4 0 Der FuBgénger tippt auf seinem Smartphone herum und bemerkt

nicht, dass die Ampel lingst auf Griin geschaltet hat. Foto: dpa

,omombies“ bringen
sich selbst in Gefahr

VERKEHR Unberechenbare Smartphone-Nutzer erhéhen Unfallrisiko

Google-Zugriff 19.07.2016 14:30h

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz
Fachbereich 3 —VKS — Po

Kolloquium Unfallkommission 2016

mie
Hessen
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Risikoverhalten - Peergroup

Personal-Fabel-Phdnomen

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Kolloquium Unfallkommission 2016
Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie
Hessen

Risikoverhalten

,Wenn ich Zoff mit meinen
Eltern habe, haue ich ab und
fahre mit dem Motorroller los,

einfach durch die Gegend.*
Christian, 16

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Kolloguium Unfallkommission 2016
Polizelakademie

Fachbereich 3 —VKS —
Hessen
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Risikoverhalten - Charaktereigenschaften

Quelle: ADFC-Radwelt 1.14 .11

ink

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz

Kolloquium Unfallkommission 2016
Fachbereich 3 —VKS —

Risikoverhalten - Charaktereigenschaften

Tabelle 5: Schnellfahren

P S 2
hr oft | oft manchmal | selten | nie
auf bekannten Strecken schneller 54,6 26,9 11,5 3,8 1331
geme so schnell wie moglich S 9,2 38 | 3,8
bei ..Gelb" noch iiber die Kreuzung [ 39.7—120,6 23,7 10,7 | 53
(n= 137) Angaben in % BT e

Quelle: J.Raithel, ZSE; S.133-149

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz

Kolloquium Unfallkommission 2016
Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie

Hessen
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Risikoverhalten - Charaktereigenschaften

Tabelle 2: Risikoexponiertes Fahrverhalten

sehr oft oft manchmal | selten nie
bei Mitfahrer schneller 0 8,9 19,5 30,9 40,7
Drogen konsumiert 47 39 6,2 11,6 73,6
leicht angetrunken 40 | 48 12,0 20,8 58,4
kurze Strecken ohne Helm 210 ) 4.2 16,8 160 | 42,0
(n=137) Angaben in %

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz

Kolloquium Unfallkommission 2016

Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie

Hessen

Risikoverhalten - Fazit-Pravention

n .
-‘“de‘ fa  Getaht &“de“ gendvert®

nde Quelle: Mobil und sicher 5/09
\(" qc ‘\e\ch b\\d““% elle [o] nd sicher
q-studie 4T aataly
OV ~ &Y

Stand der Radfahrausbildung an
Schulen und motorische
Voraussetzungen bei Kindern

Fur Kinder und Jugendliche ist das Fahrrad als Spielgerat und Verkehrsmit-
tel von zentraler Bedeutung. Die feststellbar abnehmende eigenstandige
Mobilitat von Kindern flhrt jedoch zu verdanderten motorischen Vorausset-
zungen bei der schulischen Radfahrausbildung. Die Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen (BASt) untersuchte deshalb den Stand der Radfahrausbildung
und fihrte eine Erhebung der metorischen Fertigkeiten bei Kindern durch.
Erarbeitet wurden Vorschldge fiir eine an die derzeitigen Bedingungen an-
gepasste Radfahrausbildung in der Schule.

 kompakt

Forschung

Quelle: bast Forschung kompakt 4/16

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz

Kolloquium Unfallkommission 2016

Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie

Hessen
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Risikoverhalten - Fazit-Pravention

Was muss — was kann getan werden?

* Kinder brauchen (viel) Bewegung

* Mobilitatsdefizit(e) erkennen und ausgleichen
- durch Grundschulen
- Eltern und Erziehungsberechtigte

* Optimierung der Radfahrausbildung

* Schulwegeplane erstellen und ernst nehmen;
Attraktivitat von VK-Netzen fordern

* Kampagnen und Infoveranstaltungen, z.B.
- gegen Raserei der Erwachsenen
- Beispielverhalten und Regelbefolgung (z.B. Parken) | auf unseren Wegen!

- sWiedereinfihrung” der Reihe ,Der 7.Sinn“ @ ‘ g
)

Eure sind breit genug!

Google-Zugriff 19.07.2016,14:20h Www.fuss-ev.de

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz

Fachbereich 3 —VKS — Polizelakademie
Hessen

Kolloquium Unfallkommission 2016

Risikoverhalten - Fazit-Pravention

iy Beacbeitrn gl Ghiorak Lesesechen Egran Hite |1 - . - o 5.
-.\"'[ Verkehrerrishung x \A}
@ s ko e e algemerisldrde-shulen wedere-uitlen I O ¢ Q| Q suhen M ro +$ a0 B =

B Meistbescht | e Sehitte @ Login—Unityroedia . F Telekorm-Login ™7 freenet e - £-Mail Sin.. [0 Login | MyDiive - T 5. WP Recht und Stsaerverk, 8 Fubrerschein - Fubvers., 11 Publikation - Transpore.

AKTUELLES KMK THEMEN PRESSE SERVICE DOKUMENTATION UND STATISTIK

KMK 000

KULTUSMINISTER
KONFERENZ

Verkehrssicherheitsprogramm
2011 et

Startseite » Themen » Allgemeinbildende Schulen » Weitere Unterrichtsinhalte » \

Mobilitats- und Verkehrserziehung in der Schulq

Die Mobilitats- und Verkehrserziehung ist eine abergreifende Bildungs- und
Erzishungsaufgabe dar Schule. Mit Ihrer "Empfahiung rur Mobilitirs- und
Verkehrserziehung in der Schule” (Beschluss der KMK vom 07.07.1972 i.d.F.
vom 10.05.2012) hat die Kultusministerkonferenz ihre Empfehlung aus dem
|ahr 1994 weiterentwickelt

HNew ist dabel die Enwelterung zur Mobilitits- und Verkehrserziehung,
Hineupekommen sind lemer neue gesellschaftlich relevante Aspekte wie
Klimaschute, Ressourcenverbrauch, Verkehrsraumgestalung, rukunfisfahige
Mabilitat sowie die Forderung der selbststindigen Mobilitat der
Schiilerinnan und Schiller.

Die didaktischen Grundsdtze greifen dle nsuen Lernformen auf, nennan
explizit die Erfahrungs-, igs- und Umgeb ung, b t der Lerngruppen ul

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz Kolloquium Unfallkommission 2016
Fachbereich 3 —VKS —
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Polizeiakademie Wiesbaden

Risikoverhalten

- Fazit-Pravention

2.1 Kinder und Jugendliche Inhalt
Einleitung 5
1. Aktionsprogramm 1
2. Aktionsfeld .Mensch® 4
21 Ki liche 15
ge Fahrerinnen und Fahrar 7

Forderung des freiwilligen Tragens von Radhelmen
bei Kindern und Jugendlichen

ladar Dadfakb eallta wiccan dAace ar w1 dan

Alter, Erfahrungen, Einstellungen und Leben|
Motorradfahrern in unterschiedlicher Weise
individuelle Gefihrdung und das Unfallrisikd
Verbesserung von zidﬂawziﬁschmﬁ:
terschiede insbesondere in der Verkehrssiche
sichtigt werden.

Die Einhaltung von Verkehrsregeln ist eine elementare Grundvoraussetrung
1t kehr. Durch all ine Regeln wird das Verhal-
ten Einzelner kalkulierbar. Dies macht eine Orientierung der Verkehrsteilneh-
mer, rumal in komplexen Verkehrssituationen, erst maglich.

fiir einen sicheren 5

Dier Straflenverkehr zeichnet sich im Vergleich zu schienengebundenen Ver-
kehren oder dem Luftverkehr durch ein hohes Mafl an Individualitat aus Die
Verkehrsaufgaben miissen hier nicht nur von einigen wenigen Fahrzeugfiih-
rern, sondern von allen Verkehrsteilnehmern bewaltigt werden. Aus diesem
Grund ist fir ene sichere Verkehrsteilnahme die Befolgung von Regeln far
jeden einzelnen Verkehrsteilnehmer unerlisslich.

Diia Ubarwachung von Verkehreregeln lisgt grundsitzlich in der Zustindigkeit
der Bundeslander und ist deshalb nicht primarer Gegenstand des vorliegen-
den Verkehrssicherheitsprogramms. Jedoch muss darauf hingewissen werden,

i9 Regelakzeptanz

dass zahlreiche der hier vorgestellten Mafinahmen ohne die erforderliche
Uberwachung und Sanktionienng von Verstéflen nicht greifen werden.

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz
Fachbereich 3 —VKS —

Risikoverhalten

Polizeiakademie

- Fazit-Pravention

Kolloquium Unfallkommission 2016

‘Fir mehr Verstandnis
Phw - Lkw
Lkw-Pkw

B Verbesserte Unfallkommissionsarbeit
Bei der Unfallkommissionsarbeit handelt es sich um
eine Mafinahme des Infrastruktursicherheitsmanage-
ments. Sie fithrt bereits seit den 70er Jahren dazu, dass
unfallauffillige Bereiche identifiziert und méglichst
durch geeignete Mafinahmen entschérft werden und
hat nach wie vor ein hohes Gewicht zur Reduzierung
der Zahl der Getdteten im Straflenverkehr. Nach einer
Forschungsarbeit der BASt weisen insbesondere bauli-
che Mafinahmen hohe Wirksamkeiten zur Reduzierung
der Unfallzahlen auf. Mit der Ausweitung der Finanzie-
rungsmoglichkeit von sicherheitsverbessernden Mafi-
nahmen im Straffenbauplan hat das BMVI die Umset-
zung von baulichen Mafinahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf Bundesfernstraien erleichtert.
Das BMVI empfiehlt auch den Lindern und Kommu-
nen, die Empfehlungen der Unfallkommissionen stir-
ker bei der Auswahl von geeigneten Mafinahmen zu

beriicksichtigen.

B Mit einer Ausgabe der humorvollen Langenscheidt-
Wirterbuchreihe (Lkw — Pkw / Pkw — Lkw) wurden
vorrangig Pkw-Fahrern typische ,Begegnungssi-
tuationen” mit Lkw-Fahrern auf humorvolle Wei-
se aufgezeigt.

Inhaltsverzeichnis

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz
Fachbereich 3 —VKS —

&y

Polizelakademie
Hessen

Kolloquium Unfallkommission 2016
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Risikoverhalten - Fazit-Pravention

Westfalische Nachrichten, Google-Zugriff: 02.02.2016, 11:58h o
Joachim Haupt | KiGa Aichelberg |Zugriff: 21.07.16,13:00h

EPHK J.Thiemeyer-Lorenz
Fachbereich 3 —VKS —

Kolloquium Unfallkommission 2016

Polizelakademie
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit in Darmstadt
--ein-breites Anwendungsfeld auch
fur die Lehre

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

i
E H HOCHSCHULE DARMSTADT

o
]

Initiative fliir mehr Verkehrssicherheit in Hessen
— Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand

Darmstadt 20.09.2016

Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

Verkehrssicherheit: Bedeutung in der Lehre

Verkehrswesen 1

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

OCHSCHULE DARMSTADT
INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da

Verkehrswesen 2
Verkehrswesen 3
Verkehrstechnik 1

Offentlicher Verkehr 1

Geoinformationssysteme im Verkehrswesen
Kommunaler Tiefbau u. Verkehrssicherung
Straenentwurf und Stralenbaulabor

Grundlagen der Verkehrssicherheit

Bachelormodul

Gestaltung von StadtstralRen
StraBenbautechnik und Bauwerke an Stralen
Verkehrstechnik 2

Offentlicher Verkehr 2

Luftverkehr

Stralenbetrieb

Ausstattung von Verkehrstunneln
Seminar im Verkehrswesen
Auditverfahren im Verkehrswesen
Verkehrswesen international 1
Verkehrswesen international 2

Hauptseminar Forschungsprojekt V

Selbstandiges wissenschaftliches
Forschungsprojekt

Mastermodul

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand, Darmstadt 20.09.2016
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Verkehrssicherheit:
weltweit von hoher Bedeutung

weltweit 8 haufigste Todesursache

Trendprognose bis 2030:
5 haufigste Todesursache

weltweit 3 haufigste Todesursache von Menschen
im Alter von 5 — 44 Jahren

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

weltweit haufigste Todesursache
junger Menschen (15-29)

in Deutschland: 6 haufigste Todesursache
(zusammengefasst mit Stlirzen und Suizid)

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

h_da

Quelle:
WHO, 2011
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Verkehrssicherheit:
Entwicklung in Europa

110%
Summe EU;; ,q; : 40.266 getotete

100% -
\
90%

80%

== Ziel -50%

e EU-15

70%
e Deutschland

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

60%

Veranderung gegentiber 2001

i 50%
a 38 40% ; ; ; ; ; ; ; ; ; ‘
= g2 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Jahr Quelle:
CARE, 2016
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit:
Entwicklung in Deutschland

110%
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber
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Verkehrssicherheit:
Entwicklung in Deutschland

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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2020

Quelle:
destatis, 2016

Quelle:
Ekmann, 2016
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit:
Entwicklung in Deutschland

110%
D,01: 6.977 getotete (Pkw: 4.023 / FG: 900 / RF: 635)
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-
o
o
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destatis, 2016
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Verkehrssicherheit:
Entwicklung in Deutschland
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Strukturanalyse Radverkehrsunfalle

Radverkehrsunfille@armstadt?
2012320140

25@
4% Fahrunfallg

' Abbiegeunfall@
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Unfalle mit Personenschaden, Quelle:
n=209.618 destatis, 2016
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Strukturanalyse Radverkehrsunfalle

Radverkehrsunfdlle@armstadt?
2012320143
239 98
2@6% 2% Kreuzung®
\“ Einmindung®
Grundstiicksein-bder3
ausfahrt®
Steigungl
§ 5 Gefalle
£2
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g2
< 3
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3%
% \ Grundstiicksein-Bder
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A
5 s ‘ Gefillen
a 28
z\ é% Kurvel
Unfélle mit Personenschaden, Quelle:
n=73.916 destatis, 2016
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Strukturanalyse Radverkehrsunfalle

2012320148

340
6%

Radverkehrsunfille@armstadt?

Tageslicht@
Dammerung®

Dunkelheit®

Unfalle mit Personenschaden,
n =589

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

Quelle:

Lovric, Seibert, 2016

Unfélle®Deutschland,@nnerorts?
20140
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g g Dammerung®

E E Dunkelheit?

33

g8
Unfalle mit Personenschaden, Quelle:
n=209.618 destatis, 2016
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Strukturanalyse Radverkehrsunfalle

881 12
15%0 0%a

Unfélle mit Personenschaden,
n =589

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

OCHSCHULE DARMSTADT
INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Radverkehrsunfalle@darmstadt
2012320147
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NaR/Feucht/Schlupfrig?

Winterglatt®

Quelle:
Lovric, Seibert, 2016
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Unfalle mit Personenschaden, Quelle:

n=209.618

destatis, 2016
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Strukturanalyse Radverkehrsunfalle

Radverkehrsunfalledarmstadt?
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Strukturanalyse Radverkehrsunfalle

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

[ T ]
Kartengrundlage:
Google Maps

O 2-3 LA-Unflle

© >3LA-Untile

o

! 1
Quelle:

Lovric, Seibert, 2016
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehrsunfalle am LSA-Knoten

Quelle:
Google Maps

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

VERSITY OF APPLIED SCIENCES

CHSCHULE DARMSTADT

|
Quelle: Google Maps

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand, Darmstadt 20.09.2016 15

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
alle am LSA-Knoten

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

0CHSCHULE DARMSTADT
INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da

Quelle: Ganenko, Gartner, Tomiak

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand, Darmstadt 20.09.2016 16

‘Hochschule Darmstadt 7 VSeitie 33



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehrsunfalle am LSA-Knoten
,':' ] : LTJ!

Google Maps

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

VERSITY OF APPLIED SCIENCES

/

CHSCHULE DARMSTADT

<

Crven
]
Quelle: Ganenko, Gartner, Tomiak
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehsunfélle am LSA-Knoten

L

Google Maps

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

0CHSCHULE DARMSTADT
INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da

Quelle: Ganenko, Gartner, Tomiak
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehsunfélle am LSA-Knoten

Google Maps

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

ERSITY OF APPLIED SCIENCES

HSCHULE DARMSTADT

h_da

:
Quelle: Ganenko, Gartner, Tomiak

Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen - Wissenschaft, Praxis und Lehre gehen Hand in Hand, Darmstadt 20.09.2016 19

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehrsunfalle am LSA-Knoten

Verkehrsbelastung zwischen 17:00 — 18:00 Uhr
DTV:

11R
‘.? TeichhausstraRe: 13.667 Kfz/d
- SoderstralRe: 2.101 Kfz/d

Radverkehrsanteil, insg.:
Teichhausstralle: 10 - 12%
Soderstralle: 32-34%

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

Radverkehrsanteil:
Soderstr. — Soderstr.: 55 — 76 %

RSITY OF APPLIED SCIENCES

SCHULE DARMSTADT

h_da

Quelle: Ganenko, Gartner, Tomiak
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehrsunfalle am LSA-Knoten

Radverkehrsunfalle :

Uinsg_:lo
Ugp: 1
Uy 7
Ug: 2

(im Knotenpunktbereich)

ROT

Schwerpunkt Verkehrswesen

Prof. Dr.-Ing. Roland Weber
py)

VERSITY OF APPLIED SCIENCES

CHSCHULE DARMSTADT

Quelle: Ganenko, Gartner, Tomiak
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehrsunfalle am LSA-Knoten

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

vorgeschlagene MalRnahmen:
3-phasige LSA
Spiegel fur die Rechtsabbieger
in die Soderstral3e (Ost)

Quelle: Ganenko, Gartner, Tomiak

0CHSCHULE DARMSTADT
INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehrsunfalle am LSA-Knoten

Tabelle 56: UKRxm und UKRqutype (Unfallkategorien 1-4,
Preisstand 2005) von innerértlichen Kreuzungen mit
Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage in Abhan-
gigkeit der Linksabbiegerflhrung

% % Linksabbieger- Nk UKRkm | UKRkmtyoz | PukrTyp2
2 E flhrung | ©1.000k:) | [€1.000 Kz) (%]
:: ungesichert [Fall K1 12 |C1o1 )| 73 [C726)
i< Fall K1/2b/142b | 31 11,9 6.6 55,2
gesichert in der Hauptrichtung [Fall K3+X 14 8,6 4,8 55,7
gesichert in allen Zufahrten |Fall K3 14 |C73 )| 36 [Cass)

Quelle: M. Baier et.al., 2012

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehrsunfalle an LSA-Knoten

VwV - StVO

Zu den §§ 39 bis 43 Allgemeines iiber Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

1 |5 Die behordlichen MaRnahmen zur Regelung und Lenkung des Verkehrs durch Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen sollen die allgemeinen Verkehrsvorschriften sinnvoll erganzen. Dabei ist nach
dem Grundsatz zu verfahren, so wenig Verkehrszeichen wie mdglich anzuordnen. Bei der
StralRenbaubehdrde ist gegebenenfalls eine Priifung anzuregen, ob an Stelle von Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen vorrangig durch verkehrstechnische oder bauliche MaRnahmen eine
Verbesserung der Situation erreicht werden kann.

2 Verkehrszeichen, die lediglich die gesetzliche Regelung wiedergeben, sind nicht anzuordnen. Dies gilt
auch flr die Anordnung von Verkehrszeichen einschlieflich Markierungen, deren rechtliche Wirkung
bereits durch ein anderes vorhandenes oder gleichzeitig angeordnetes Verkehrszeichen erreicht wird.
Abweichungen bediirfen der Zustimmung der obersten Landesbehdrde.

3 Verkehrszeichen diirfen nur dort angebracht werden, wo dies nach den Umsténden geboten ist. Uber
die Anordnung von Verkehrszeichen darf in jedem Einzelfall und nur nach griindlicher Priifung
entschieden werden; die Zuziehung ortsfremder Sachverstandiger kann sich empfehlen.

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

4 1. Beim Einsatz moderner Mittel zur Regelung und Lenkung des Verkehrs ist auf die Sicherheit
besonders Bedacht zu nehmen.

— Verkehrszeichen, Markierungen, Verkehrseinrichtungen sollen den Verkehr sinnvoll lenken, einander
nicht widersprechen und so den Verkehr sicher flihren.

Die Wahrnehmbarkeit darf nicht durch Haufung von Verkehrszeichen beeintrachtigt werden.

5 2. Die Flussigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfligung stehenden Mitteln zu erhalten. Dabei geht die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteiinehmer der Flissigkeit des Verkehrs vor. Der Forderung der
—¢ffentiichen Verkenrsmittel 1St besondere Aufmerksamkeit U widmen.

HOCHSCHULE DARMSTADT

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Radverkehrsunfalle am teilsignalisiertem Knoten

Quelle:
Google Maps

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

VERSITY OF APPLIED SCIENCES

CHSCHULE DARMSTADT
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Knotenpunkt, teilsignalisiert

DTV:

HindenburgstralRe: 9.610 Kfz/d

ElisabethenstraRe: 1.090 Kfz/d
n N "

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

Radverkehrsanteil, insg.:
§ HindenburgstralRe: 5-9%
ElisabethenstralRe: 57 — 81 %

0CHSCHULE DARMSTADT
INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da

Quelle: Google Maps
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Knotenpunkt, teilsignalisiert

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

TY OF APPLIED SCIENCES
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Quelle: Baysal, Hijazi, Hofacker
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Knotenpunkt, teilsignalisiert

— .

T

-
-_—

Quelle: Baysal, Hijazi, Hofacker

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

h_da

. 2
Quelle: Baysal, Hijazi, Hofacker
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Knotenpunkt, teilsignalisiert

Quelle: Baysal, Hijazi, Hofacker

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber
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Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Knotenpunkt, teilsignalisiert

Radverkehrsunfalle :

Uinsg.: 4
Ugp: 1
= [ \ Uy 3
@f | | LJS O
IS
E
& l
B
-Q
2

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Quelle: Baysal, Hijazi, Hofacker
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre
- Knotenpunkt, teilsignalisiert

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

= vorgeschlagene Malinahmen:
= vollsténdige verkehrsabhangige
Signalisierung des Knotenpunktes
= Reduktion der Anzahl
durchgehender Fahrstreifen
= Anlage von Radfahrstreifen

) Quelle: Baysal, Hijazi, Hofacker

Verkehrssicherheit: Beispiele aus der Lehre

0CHSCHULE DARMSTADT
INIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HVS

Handbuch fir die Bewertung
der Verkehrssicherheit
von Stralken

HBS

Handbuch fiir die Bemessung
von rsanlagen

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Roland Weber

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Sartner, Tomiak
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Dr.-Ing. Ralf Berger
Technische Universitat Dresden



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Technische Universitat Dresden

QUALITAT UND SICHERHEIT IM STRASSENVERKEHR

THEORIE DER VERKEHRSPLANUNG

IVST
XIS

SANDSTEIN

Maflnahmenkatalog gegen

Unfallhdaufungen
20.09.2016 Darmstadt

Technische Universitat Dresden

Professur Integrierte Verkehrsplanung und StraRenverkehrstechnik

Sandstein Neue Medien GmbH

Katalog

Typisierte Konflikte

Ziele des MaBnahmenkatalogs

Der gegen U stelit ein Werizeug der

ichung dar. Der Katalog beruht auf aktuellen
wissenschaftiichen und praktischen Erkenntnissen. Er ertaubt eine
Zlelgerichtete und zlelfihrende Bekampfung von Unfallhdufungen und
unterstiltzt die Unfallkommissionen bel ihrer Tatigkelt.

Inhalt & Anwendung

Neben einem atlgemeinen Mafnahmenkatalog steht jedem Nutzer ein
Arbeltsberelch zur Verflgung. In Anlehnung an das Aufgabenfeld der
unfailkommission beinhaitet dieser Bereich Elemente der Unfallanalyse,
und wir auf Basis des
unfaligeschehens elner L Eserfoigt &in:
Differenzierung des Unfaligeschehens In maligebende typisierte Konflikte.
Darilber hinaus erlaubt das Werkzeug durch die Biidung von Rangfoigen die
zZlelorientierte Bearbettung mehrerer Unfalthaufungen.

HNeben dem Unfalltyp geben Ortslage und StraRencharakteristik
daruber Auskunft, welche Malnahmen In Betracht zu Ziehen
sind. Typislerte Konfllktsituationen fassen diese Kriterlen

und ermbgiichen Bearpeliung von
unfatthaufungen. Die Elntellung des Unfallgeschehens In
Typische ‘wahrend der. 014
somit elne gezlelte Auswahl an MaBnahmen.

© ypisierte konfilkte ansehen

ﬂ ZumSenenanfang

Y

Mafnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen

Malnahmen

Die Erkenntnisse der Unfallanalyse und Ortsbesichtizung sind

Grundiage der . Dabel werden

bezOgfich threr Umsetzbarkeit In Sofort- und endglitige

MaRnahmen differenziert Sle sind entsprechend der zugrunde
ege: typlslerten Ko hien. Die

Auswahl soll zu fohren, die geeignet,

und durchsetzbar sind.

@ maknahmenansehen

© sen=drucken

; TECHNISCHE
e @ UNIVERSITAT
DRESDEN

Starthildschirm

2

-Hochschule Parmstadt
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Mafinahmenkatalog gegen Unfallhéufungen (MgU) D ivsT.

Allgemeiner Bereich (Blatterkatalog)

* Unterteilung der ,typisierten Konflikte* nach
* Ortslage
» StralRencharakteristik
* Unfalltyp
« Auflistung vorhandener typisierter Konflikte
* Zuordnung geeigneter Malinahmen zu typisierten Konflikten
* direkte MaRnahmensuche (Malnahmen) mit Filterfunktionen

Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik 3

MaRnahmenkatalog gegen Unfallhaufungen

Katalog Unfallauffallige Bereiche

Typisierte Konflikte MaRnahmen

Filtern nach typisierten Konflikten

Ortslage StraRencharakteristik Unfalltyp Typisierte Konflikte

Innerorts bl freie Strecke > Fahrunfall (F)

AuBerorts Knotenpunkt mitLSA » O Abbiege-Unfall (AB)
(einbahnig)

Verlust der Fahrzeugkontrolle
®
Knotenpunkt ohne LSA » Einbiegen/Kreuzen-Unfall 5 e

AuBerort: EK]
T » Unfallhdufungslinie > (54

Ub hreiten-Unfall (US
Motorradstrecke > = TR &

(zweibahnig)

Bundesautobahn » . )
Unfall im Langsverkehr

(L)

] [ TECHNISCHE
| @ UNIVERSITAT
DRESDEN

‘ Auflistung vorhandener typisierter Konflikte

Baumunfalle

Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraRenverkehrstechnik 4
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Technische Universitat Dresden

Malnahmen

Auliemets {sinbahmg) - fréi Strecks - @ Fohruniot 7
Verlust der Fahrzeugkontrolle

Uberprifung:

= Erkennbarkelt Kurvenradius/ -veriauf
* Geschwindigkert

* Richtungsanderung

= Baumunfalle

= Unfalle mit Motorradem

= Zustand der Fahrbahnoberflache

= Bankett

* Quernsigung

* Gefalle

@ Zugeordnete Maknahmen

Baume entfernen
Defizit

Baumunfalie

Defizit © oetans
Schiechte Eréennbariet des Zuordnung geeigneter
e MaBnahmen zu typisierten
Konflikten
Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik 5

MalRnahmenkatalog gegen Unfallhaufungen

Katalog

Typisierte Konflikte MalRnahmen

Filtern nach typisierten Konflikten

Ortslage StraRencharakteristik Unfalltyp Typisierte Konflikte

Innerorts b freie Strecke > O Abbiege-Unfall (AB) >

Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen von

AuBerorts Knotenpunkt mit LSA > Einbiegen/Kreuzen-Unfall N links
einbahni; (EK) B
( e Knotenpunkt ohne LSA > (ER) = ) o
Auferorts 5 <O Uberschreiten-Unfall (05) » &5 5 &
_ . > Kreisverkehr >
(zweibahnig)

Unfallim Langsverkehr

v Wartepflichtiger mit Bevorrechtigten,
LV,

abkmc_kende Vorfahrt

. e e

Unfallhaufungslinie >
Bundesautobahn »

Motorradstrecke >

rechts-vor-links

Knoten

Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen von
links oder rechts

©

Auflistung vorhandener typisierter Konflikte

Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik 6
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Technische Universitat Dresden

Katalog I "ﬂﬁthmm al 5 IVST

Typisierte Konflikte MaRnahmen

e Zurack zur Ubersicht

wrorts - Knotanpunktohine 1S4 - @ Eir =
Wartepflichtiger mit Bevorrechtigen von links oder rechts

| | Uberprifung:

i * Erkennbarkelt des Knotens

'.‘ *I f  * Begretfharkeit der Wartepfiicht {Durchfahrer}
v * Beschilderung

* Marklerung

* Sicht

* Verkehrsstarke

+ Geschwindigkeit auf der bevorrechtigten Strafle

@ Zugeordnete Malknahmen

Anordnung Haltverbot (Z 283 "Absolutes Haltverbot") und Markierung Halt- und Parkverbote (Z 299
"Grenzmarkierung fir Halt- und Parkverbote™) im Knotenpunktbereich der Zufahrten

Defizite) : ;

ruhender vVerkehr behindert die

sichbeziehungen auf die
vorfahrisberechtigte Strale

Defizit{e) :
Zuordnung geeigneter

hohe Geschwindigkeiten auf

derbevorechtigen Stratie und MaRnahmen zu typisierten
schwere Unfalle, zuldssige .

Hochstgeschwindigkelt wird Konflikten

von mehr as der Halfte der

Kraftfahrzeuge Oberschritten

Mafnahmenkatalog gegen Unfallhéufungen (MgU) | vsT.

Katalog ] Unfallauffillige Bereiche _ Administration

Unfallauffa lllge Bereiche @ Daten importieren e Rangfolge bilden
nach Name m [} nur unvollstandige Bereiche anzeigen
1- 10 von 23 Unfallauffalligen Bereichen 2 3 > » 0 v

Massenaktion auswahlen v | | Aktion durchfiihren

la Name v Artder UH Ortslage Status der UH Aktionen
1  Makau - Antonstr/Eisenbahnstr UHS schwer 10 Meldung als UH eoo
[C1  Makau - Bautzner/Radeberger UHS schwer 10 Meldung als UH eoo
[ Makau - Bodenbacher/Ender UHS schwer 10 Meldung als UH eoe
[[1  Makau - Boxdorfer/Volkersdorfer UHS leicht (io) IO Meldung als UH Qoo
[l Makau - Budapester/Nirnberger UH-schwer UHS schwer 10 Meldung als UH eoo
Makau - DD - Dohnaer/Langer Weg
_______ 10 o
= UH-schwer ooo
Makau - DD — Franklin/Strehlener
Wifemee e T e b FO ==
UH-schwer eoo

Ubersicht ,unfallauffallige Bereiche* (im Beispiel fiinf bearbeitete und zwei unbearbeitete Félle) ‘

Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraRenverkehrstechnik 8
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Technische Universitat Dresden

S

Kathe Kollwitz Platz

notenpunkt oh

Analyse

===

@ mgu.sandstein.de/accident/sccident_accumulations/displayAccidel ‘ T~

Prufung von Mafnahme e
Wl
il
1
A
Sm
malgebende ¢ Unfalidiagi
3-JK{P)

© Abbiege-Unfall {AB) i
1JKU(S)  3JKU(P) @ Unfalldiagramm hochladen
20% 9%

. Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

A 1JKUS)  3JKUP) &) peails
f 30% 55%
<
(:) Uberschreiten-Unfall {US)
: 1JKU 3IKU| Detail
v | Unfalldiagramm 4 i © pesais
] 0% 2798
1 3-JKP)
by ] )
:\\_’ E Unfall im Langsverkehr {Lv)
E 1JKU(S)  3JKU(P) & vetails
SrerTTETE—T PR = 0% 9%
Beteiligter @2 Pkw Rf 36
Unfall mit RF Bet. 01 © alle auftretenden Unfalltypen gegentberstellen
Unfall mit R Bet. 02 4 36
Unfell mit Fg Bet. @1 2 18

Darstellung Unfalldiagramm

Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik

Kathe Kollwitz Platz 0 G~
UHS schwer - Innerorts + Knotenpunkt ohne LSA
Unfélle Analyse Priifung von MaRnahmen Umsetzungskontrolle
Ubersicht aller geplanten MaRnahmenpakete
@ Paket2 00
beschlossen am: 01.04.2015 MaRnahmen realisiert 2von2
Analysezeitraum: 01.01.2004 - 31.12.2006 NKV Prognose: 12,006
Wirksamkeitspriiffung: mdglich seit 30.09.2009
Dokumentation der Beschlusse v
Beschlusstext frei wahlbar
Lichtsignalanlage [ ] K 115.000 £ RK 117.000 € E
1 Umsetzung Fertigstellung: 24.06.2011 endgultige MaRnahme
Verbesserung der Sicht durch Einrichten einer O K 500 € RK - £ s
Sperrflache zwischen Geradaus- und
Linksabbiegefahrstreifen
1 Umsetzung Fertigstellung: 30.06.2008 Sofort-MaRnahme
Detaillierte Darstellung MalRnahmenpaket
bei Realisierung aller Mal3nahmen
Status: endgiiltige MaRnahme umgesetzt
Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraRenverkehrstechnik 10
‘Hochschule Darmstadt Seite 47



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Technische Universitat Dresden

Mafinahmenkatalog gegen Unfallhéufungen (MgU) | dvsT

Domain

makau.bast.de

Vorlaufige Registrierung

Anmeldung Uber Formular ,Registrieren*
Rickmeldung vom Administrator mit Vor-Registrierung

Kontakt fur Hilfestellung

Bundesanstalt fir Strallenwesen
Dr. Marko Irzik

Email: irzik@bast.de

Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und Stral3enverkehrstechnik (IVST)
Dr.-Ing. Ralf Berger

Email: ralf.berger@tu-dresden.de

Telefon: +351 463 36508

Seite-48 - -~ -~ Hochschule ESafmgtadt



Vortrag von
Dipl.-Ing. Jorg Ortlepp
Unfallforschung der Versicherer



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Unfallforschung der Versicherer

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV

Aktuelle Entwicklungen zur Sicherheit im
Ful3- und Radverkehr

Jorg Ortlepp
Leiter Verkehrsinfrastruktur

Verkehrssicherheitsinitiative Hessen
Darmstadt, 20. September 2016

Jeden Tag verungliickten in Deutschland

300

FulRganger und Radfahren

238

wurden leicht verletzt

10

wurden schwer verletzt

2 bis 3

starben

Jeder Dritte Schwerverletzte und jeder Vierte Getotete ist ein Ful3ganger oder Radfahrer

-Hochschule Parmstadt 7 VSeirtre 49



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Unfallforschung der Versicherer

Entwicklung Anzahl Getoteter

» Stagnation seit einigen Jahren
GetOtete nach der Art der Verkehrsbeteiligung BRD

5.000
Pkw
Pkw: - 63%
4000 - Ful3ganger: - 46% —Krad
' Fahrrad: - 40%
-=-Ful3ganger
(O]
9]
Q 3.000 Fahrrad
8 .IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.
g : = LKW
< . -
Kaum Verénderung seit 2010 =
1000 % :
*“_’"—‘""““*—!—**-*—‘—'—‘ : .
2000 2005 = 2010 2015, 202'0
L T EEEEEEEEEEEEEmnnd Unfallf h
Janr" d:r ?/ergir:;er;'g
& GOV

Quelle: Statistisches Bundesamt 2016, Verkehrsunfalle 2015

Unfallgeschehen 2015

» Hauptunfallgeschehen innerorts

Verungliickte Radfahrer | Getodtete Schwerverletzte | Leichtverletzte

Innerorts 11.823 58.824
aulerorts 147 2.407 4.739
gesamt 383 14.230 63.563
Anteil io 62% 83% 93%
Innerorts 7.322 22.345
aulerorts 160 470 936
gesamt 537 7.792 23.281
Anteil io 70% 94% 96%

Erwachsene mit niedrigem soziodkonomischem Status verungliicken

ofter zu Ful3, dafur seltener mit dem Fahrrad
Unfallforschung ¥

der Versicherer 4
Quelle: Statistisches Bundesamt 2016, Verkehrsunfélle 2015 I GDV
Gesundheitsberichterstattung des Bundes, Das Unfallgeschehen bei Erwachsenen in Deutschland, 2010
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Unfallgeschehen 2015
» Fahrrad: Hauptunfallgegner Pkw und LKW, aber auch Alleinunfalle

Unfallgegner bei Fahrradunfallen mit
Getoteten innerorts in Deutschland 2015

Alleinunfall
Fahrrad; 28%

anderer VT;__|
2%
FulRgénger;_/

3% /
StralRenbahn;
1%

Eahrrad: 3% ’ Unfallforschung *
ahrrad; 3% Krad; 1% der Versicherer 4

P Lo

\Bus; 3%

Quelle: Statistisches Bundesamt 2016, Verkehrsunfalle 2015

Unfallgeschehen 2015
» FulRganger: Hauptunfallgegner Pkw und LKW

Unfallgegner bei Ful3gangerunfallen mit
Getoteten innerorts in Deutschland 2015

anderer VT;
4%

Stral3enbahn;_
5%

)
Fahrrad; 2/0/\ Pkw; 63%

Krad; 1%

Unfallforschung *

| 2
Bus: 2% der Versicherer 4

I GDV

Quelle: Statistisches Bundesamt 2016, Verkehrsunfalle 2015

‘Hochschule Darmstadt 7 VSeiite 51
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Verunglickte Radfahrer und Ful3ganger

» Fahrradunfalle auf Knotenpunkte und Zufahrten
» FuBgangerunfalle auf Streckenabschnitte

Unfallverteilung innerorts

Radunfalle FuRgangerunfalle

W Strecke W Zufahrt B Knotenpunkt ohne LSA @ Knotenpunkt mit LSA

Unfallforschung *

der Versicherer
GDV
Quelle: Unfélle innerorts, NRW 2010-2012 I
8
GetOtete Radfahrer/ Ful3ganger
> Als FuBganger junge Erwachsene und Altere
> Als Radfahrer vor allem Altere
Getotete Radfahrer und Ful3ganger 2015
je Bevolkerungsanteil nach Altersgruppen
18
16 ?
14 - -&-Getotete Radfahrer je 100.000 Einwohner der Altersklasse
12 - —e—Getdtete FulRganger je 100.000 Einwohner der Altersklasse
<10 /
S g PaN / /
< N\ V4
4 / \ #
4
2 >é—_-\_—_-
0 T T T T T T T T 1
unter6 6-15 15-18 18-21 21-25 25-35 35-45 45-55 55-65 65und
mehr
Altersgruppe
Unfallforschung ¥
der Versicherer 4
I GDV
Quelle: Statistisches Bundesamt 2016, Verkehrsunfalle 2015
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Schwerverletzte Radfahrer/ FuRganger

> Als FuBganger Kinder bis junge Erwachsene und Altere
> Als Radfahrer Jugendliche und Altere

Schwerverletzte Radfahrer und Ful3ganger 2015
je Bevolkerungsanteil nach Altersgruppen

—e—Schwerverletzte FuRganger je 10.000 Einwohner der Altersklasse

25 -B-Schwerverletzte Radfahrer je 10.000 Einwohner der Altersklasse

¥ -

unter6 6-15 15-18 18-21 21-25 25-35 35-45 45-55 55-65 65und

mehr
Altersgruppe
Unfallforschung *
der Versicherer
I GDV
Quelle: Statistisches Bundesamt 2016, Verkehrsunfalle 2015

Unfallursachen 2015

» Bei 69% der Innerortsunfalle mit Personenschaden sind
Fuliganger und Radfahrer nicht die Hauptverursacher

= FulRgangerunfélle innerorts
28.630 Unfalle mit Personenschaden

bei 7.756 war FuRganger Hauptverursacher (27%)

» Fahrradunfélle innerorts
69.202 Unfalle mit Personenschaden
davon 11.849 Alleinunfalle und 57.353 Unfalle mit mehreren Beteiligten
bei 18.974 war Radfahrer Hauptverursacher (33%)

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

GDV
Quelle: Statistisches Bundesamt 2016, Verkehrsunfalle 2015 I

‘Hochschule Darmstadt 7 VSeiitie 53
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Unfallforschung der Versicherer

Fehlverhalten Ful3ganger

Smartphone-Nutzung bei FuBgéngern
nach Stadten

25%

20% —

D DEKRA

10%

Quelle: DEKRA Unfallforschung
Varkahnbaobachiung in sechy 5iadree

Fehlverhalten Ful3ganger

,Pokemon-Go“-Spieler
verursachte tédlichen Unfall

Ein ,,Pokemon-Go“-Spieler hat in Japan einen
todlichen Unfall verursacht. Der 39-jahrige Bauer habe
in der Stadt Tokushima auf der stidwestlichen Insel
Shikoku zwei Frauen mit seinem Auto Uberfahren, weil
er beim Fahren auf sein Handy schaute, berichtete die
Nachrichtenagentur Kyodo News gestern unter
Berufung auf die Polizei.

Eine der Frauen starb, die andere wurde schwer
verletzt. Es handle sich um den ersten Todesfall
aufgrund des Smartphonespiels, seit es im Juli in
Japan auf den Markt kam. Die japanische Polizei hatte
erst am Dienstag von 79 Fahrrad- und Autounfallen
mit ,,Pokemon-Go“-Spielern seit Ende Juli berichtet.

Publiziert am24.08.2016
http://orf.at/stories/2355196/

Distraction and Attitudes Towards Safe
Pedestrian Behaviour

Unfallforschung *
der Versicherer

W L

12

Bild: www.pokemon.com

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV

Seite54 - -
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13

Unfallursachen Ful3gdngerunfalle

> FuRganger: Fehlverhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn

Hauptunfallursachen bei FuBgangerunfillen mit Personenschaden,
Hauptverursacher FuBganger
Hessen, innerorts, 2006-2014, n=4.586

Ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten
Fehler an LSA
Plotzliches Hervortreten hinter...
Fehler in der Ndhe von Kreuzungen
Alkohol
Sonstiges Fehlverhalten beim Uberschreiten

Fehler an FGU

0 500 1000 1500 2000 2500

Unfallforschung *
der Versicherer

I GDV

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten, Hessen, 2006-2014, eigene Auswertung

14

Unfallursachen Ful3gangerunfalle

» Andere: Fehlverhalten beim Wenden, Riickwéartsfahren und an FGU

Hauptunfallursachen bei FuBgangerunfillen mit Personenschaden,
Hauptverursacher nicht FuBganger

Hessen, innerorts, 2006-2014, n=13.006
Falsches Verhalten an anderen Stellen
Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren
Anderer Fehler beim Fahrzeugfihrer
Falsches Verhalten an FGU
Falsches Verhalten beim Abbiegen
Falsches Verhalten an FuRgangerfurten

Geschwindigkeit in anderen Fallen

Falsches Verhalten an Haltestellen
Benutzung falsche Fahrbahn oder StraRenteile
Alkohol

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV

Quelle: Poalizeiliche Unfalldaten, Hessen, 2006-2014, eigene Auswertung
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Unfallforschung der Versicherer

Unfallursachen Radunfalle

» Andere: Fehler beim Abbiegen, Vorfahrtsmissachtung

Hauptunfallursachen bei Radverkehrsunfillen mit Personenschaden,
Hauptverursacher nicht Radfahrer Hessen, innerorts, 2006-2014, n=16.237

Fehler beim Abbiegen
Nichtbeachten der Vorfahrtszeichen
Einfahren in den flieBenden Verkehr

Anderer Fehler

Ein- oder Aussteigen

Wenden oder Rickwartsfahren
Uberholen

Nichtbeachten "Rechts vor Links"

o

500

1000

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten, Hessen, 2006-2014, eigene Auswertung

Unfallursachen Radunfalle

Andere Fehler

Benutzung falscher Fahrbahn
Alkohol

Nichtbeachten "Rechts vor Links"
Einfahren in den flieRenden Verkehr
Nichtbeachten der Vorfahrtszeichen
Nichtbeachten LSA
Geschwindigkeit in anderen Féllen
Fehler beim Abbiegen

Fehlverhalten ggli. FuRgangern

1500 2000 2500 3000 3500

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

P L
16
» Radfahrer: Fahren auf dem Gehweg oder in Gegenrichtung, Alkohol
Hauptunfallursachen bei Radverkehrsunfallen mit Personenschaden,
Hauptverursacher Radfahrer Hessen, innerorts, 2006-2014, n=11.972
(; 560 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Quelle: Poalizeiliche Unfalldaten, Hessen, 2006-2014, eigene Auswertung

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4/

I GDV
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Unfallforschung der Versicherer

Einfluss der Jahreszeit

» FuBganger in Wintermonaten besonders gefahrdet

Radfahrer im Sommer

GetOtete Ful3ganger und Radfahrer 2015

innerorts nach Monaten

AN

10%

18%
16% »

14% /\ /\
129% N /

/

AN

Verunglickten

Monatlicher Anteil an jahrlich

N\ / T
6% \M - \—/
1%
204 -=-GetGtete Radfahrer
——Getotete Fullganger
O% T T T T T T T T T T 1
Jan Feb Mrz  Apr Mai  Juni  Juli  Aug Sep Okt Nov  Dez
Unfallforschung *
Monat der Versicherer
L

Quelle: Statistisches Bundesamt 2016, Verkehrsunfalle 2015

Einfluss Tageslicht

» FulRganger bei Dunkelheit besonders gefahrdet,
288 von 537 getoteten Fuligangern (54%)
60 von 383 getoteten Radfahrern (16%)

70%

vor allem nachmittags

60%
50%

40%
30%

20%

- EE
0% -

vormittags
06:00 Uhr bis 09:00 Uhr

am Tag
09:00 Uhr bis 16:00 Uhr

Rad-Unfalle bei Helligkeit
W Rad-Unfélle bei Dunkelheit

Quelle: Eigene Auswertung polizeilicher Unfalldaten, Hessen,

nachmittags
16:00 Uhr bis 20:00 Uhr

in der Nacht
20:00 Uhr bis 06:00 Uhr

B FG-Unfalle bei Helligkeit
MW FG-Unfalle bei Dunkelheit

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

GDV

n=28.088 Radunfalle mit Personenschaden innerorts und n=17.645 FuRgangerunfalle mit Personenschaden innerorts

-Hochschule Parmstadt
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19

Fehlende sichere Querungsmaoglichkeiten

Unfallforschung *
der Versicherer

W L

20

Defizite an Querungsstellen

=  Erkennbarkeit
=  Nutzbarkeit
=  Anzahl Konflikte

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV
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21

Defizite an Kreuzungen

= Unfalle mit abbiegenden Kraftfahrzeugen
» Sichthindernisse

» Erkennbarkeit (Furten, Signale...)

= Begreifbarkeit (Signale...)

= Abbiegegeschwindigkeit (abgesetzte Furt,

grofRe Radien, freie Rechtsabbieger...)

= Bedingt vertragliche Abbiegestrome

(auch zweistreifiges Abbiegen)

= Kurze Grinzeiten

Unfallforschung *
der Versicherer

I GDV

22

Defizite an Kreuzungen

= Nicht regelwerkskonforme Ausfilhrung von Verkehrsanlagen
= Signaltechnisch nicht gesicherte Fihrung von Linksabbiegern

= Fehlende, schlecht erkennbare und/oder missverstandliche Leit- /

Wartelinien
» Eingeschrankte Sichtbeziehungen
= Grunpfeil obwohl Einsatzkriterien nicht erfullt

= Mangelhafte Aufstellflachen Ful3géanger / Radfahrer

Auditierung von Planungen auch im kommunalen Stral3ennetz erforderlich!

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

Quelle: UDV P e

‘Hochschule Darmstadt 7 VSeiitie 59



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Unfallforschung der Versicherer

23

Defizite an Kreuzungen

= Sichtbeziehungen herstellen

Alle Angaben in [m]

Unfallforschung *
der Versicherer

W L

24

Defizite an Kreuzungen

= Sichtbeziehungen gewahrleisten

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV
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Defizite an Kreuzungen

= Vor Abbiegern schitzen

Unfallforschung *
der Versicherer

I GDV

26

Defizite an Signalanlagen

= Etwa ein Drittel der Verunglickten an Kreuzungen und Einmindungen
obwohl dort eine Ampel die Kreuzung sichert

Einheitliche, erkennbare und begreifbare
Signalisierung!

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV
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Unfallforschung der Versicherer

Defizite an Zebrastreifen

27

Besonderheit Zebrastreifen (rund 7 % der verunglickten Ful3ganger)

» Erkennbarkeit

= Sichtbeziehungen
» Geschwindigkeit

= Beleuchtung

=  Barrierefreiheit

Defizite an Haltestellen

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV

28

Besonderheit Haltestellen (rund 8 % der verunglickten Ful3ganger)

= Querungsmaoglichkeit

= Erkennbarkeit

= Sichtbeziehungen
= Geschwindigkeit

= Beleuchtung

= Barrierefreiheit

= Soziale Sicherheit

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV
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Soziale Sicherheit

Angstrdume tags und nachts vermeiden bzw. beseitigen

Akteure, die im offentlichen Raum die soziale Sicherheit bestimmem
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Unfallforschung *
der Versicherer

Raumwahrnehmung & GOV

30

Einfluss Geschwindigkeit

=

j

A |

30 km/h 14,50 m 0 km/h

(= :
B |

50 km/h 50 km/h

.

Unfallforschung *
der Versicherer 4

I GDV
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Einfluss Geschwindigkeit

Unfallforschung *
der Versicherer

Fahrzeuggeschwindigkeit 40 km/h &

32

Einfluss Geschwindigkeit

= Unfalle mit schwerem Personenschaden innerorts zwischen Pkw und
FuRganger. 54% < 30 km/h, 6% > 50 km/h
Rad: 80% < 30 km/h, 6% > 50 km/h

» Das Risiko fur schwere Kopfverletzungen ist fir den Radfahrer deutlich

hoher als fur den FulRgéanger

» Fahrzeugseitige Malinahmen wie aufstellende Haube oder Airbag
konnen bei FulRgangern Unfallfolgen reduzieren, nutzen aber

Radfahrern nichts

» Eine Reduzierung der Aufprallgeschwindigkeit auf 20 km/h (besser

noch auf 0 km/h) ist fur alle sinnvoller => Notbremsassistent

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

Quelle: Studie der UDV 40
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33
Verunglickte Radfahrer und Ful3ganger
» Die Halfte der verungliickten Radfahrer/Fu3ganger im Nebenstral3ennetz

Unfallverteilung innerorts

Radfahrer und Ful3ganger

46%

B verkehrsberuhigter Bereich B bis 30 km/h @ bis 50 km/h B Gber 50 km/h

Unfallforschung *
der Versicherer

W L

Quelle: Unfélle innerorts, NRW 2010-2012

Verkehrsberuhigte Bereiche

= Wenige Unfélle, geringe Unfallschwere

= Meistens Unfalle mit Ful3gangern und Radfahrern (78%)

= Anteil Unfalle mit FuRgangern doppelt so haufig wie innerorts gesamt

» WohnstralRen unauffallig, Geschaftsstral3en sehr auffallig

» Geschwindigkeit deutlich zu schnell, aber geringer als in T30-Zonen
Geschwindigkeitsreduzierende Elemente zeigen Wirkung

» FulRganger nutzen eher Randbereiche, nicht die ganze Fahrbahn

nahezu unabhangig von Gestaltung

» Mischverkehrsflache bzw. niveaugleicher Ausbau positiv fur Sicherheit

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

Quelle: Studie der UDV 40
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Shared Space, Begegnungszone & Co

= Y5 A

Nur sinnvoll bei hohem Querungsbedarf SPACE

= jnsbesondere in zentralen Platzbereichen und auf

Hauptgeschaftsstralien
» FulRgénger und Radfahrer missen Stral3enbild dominieren
= Sehr geringer Schwerverkehr
= Geeignete MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit treffen

= j.d.R. Umbau erforderlich

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

Quelle: UDV und FGSV & GOV

36

Zukunft der Verkehrssicherheit

Trends

= Steigende Anteile Radfahrer
und hdhere Fahrleistung

= Steigender Anteil FuRRganger

= Hohere Geschwindigkeiten im Radverkehr
(auch Pedelecs)

=  |mmer mehr altere Verkehrsteilnehmer

(sowonhl als Kraftfahrer, aber auch als Fu3gange
und Radfahrer mit schnelleren Radern)

Folgen

= Zunahme der Anzahl der Konflikte und Unfélle (auch nicht registrierte)

= Besonders Altere werden betroffen sein

Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV
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Schlussfolgerungen

= Verkehrssicherheitsbelange bei jedem Entwurf berlcksichtigen!

— Durchfuhrung eines Sicherheitsaudits (ESAS 2002)
= Einhaltung der Regelwerke bei Entwurf und Betrieb
= Konsequente Verkehrssicherheitsarbeit im Bestand

— Unfallkommissionen

— Anlassorientiertes Bestandsaudit

— Sicherheitsanalyse von Stral3ennetzen (ESN 2003)

= Komplexitat reduzieren
= Erkennbarkeit, Eindeutigkeit und Sichtbeziehungen
= Vermeidung ,bedingt vertraglicher Strome*“ an LSA
= Verkehrsverhalten beeinflussen

— Aufmerksamkeit und Gefahrenbewusstsein

— Ricksichtnahme und Regeleinhaltung

Unfallforschung *
der Versicherer

I GDV

38

UDV-Publikationen zu den vorgestellten Themen

Unfallforschung kompakt Unfallforschung kompakt Unfaliforschung kompakt Unfallforschung kompakt

Innerdrtliche Unfiille Unfille zwischen Kfz und Radfahrern Planung verkehrssicherer Infrastruktur Verkehrssicherheit
mit FuBgingern und Radfahrern beim Abbiegen fiar den zukiinftigen Radverkehr in verkehrsberuhigten Bereichen

Verfugbar auf unserer Webseite:
www.udv.de/publikationen

Unfallforschung kompakt Unfallforschurg kompakt
Sicherheit von Knotenpunkten Sichere Knotenpunkte

mit Griinpfeil fur schwiichere Verkehrstellnehmer
o, s Unfallf h ! ]
P Py nialiforschung
der Versicherer 4/
I GDV
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Unfallforschung ¥
der Versicherer 4

I GDV

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.
Unfallforschung der Versicherer

WilhelmstralRe 43 / 43 G, D-10117 Berlin

Postfach 08 02 64, D-10002 Berlin

Tel.: +49 30 2020-5821

Fax: +49 30 2020-6633

Email: unfallforschung@gdv.de

www.udv.de | HBretooc Elaey YoulllH
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Bayerische Straflenbauverwaltung

Bayern mobil - sicher ans Ziel. ) U A
Verkehrssicherhait 2020 Y Bayerische StraRenbauverwaltung X582

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. ] ) = 22
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische StraBenbauverwaltung E3&527

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Gliederung

=>» Zentralstelle fur Verkehrssicherheit in Bayern
=> Ortliche Unfalluntersuchung in Bayern

= Wirksamkeitsanalyse fur AbhilfemalRnahmen
an Unfallhaufungen in Bayern

= Beispiel einer Wirksamkeitsprognose
mittels Expertensystem

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. . '
Verkehrssicherhait 2020 Bayerische StraRenbauverwaltung &
Zentralstelle far Verkehrssicherheit

:.f‘;'h L
e 4 %

t ke
&y 4 -
Zentralstelle fur

Verkehrssi

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . '
Verkehrssicherneit 2020 Y Bayerische Stralienbauverwaltung §
Zentralstelle fir Verkehrssicherheit

Bayerisches Staatsministerium des Innern,
fur Bau und Verkehr

Allgemeine Innere Verwaltung (I) Staatsbauverwaltung (Il)
- u.a. mit Abteilung IC - u.a. mit Abteilung 11D

Offentliche Sicherheit und Ordnung StralRen- und Briickenbau

Eine der
nachgeordneten
Behorden

Autobahndirektion Stdbayern

- u.a. mit Abteilung

Zentrale Landesaufgabe Straenbau,

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit der Straenbauverwaltung

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Bayern mobil - sicher ans Ziel.

Verkehrssicherheit 2020 iy Bayerische Straf3enbauverwaltung L

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Zentralstelle flr Verkehrssicherheit
= /.i:\:\..\\

...betreibt Unfall- und ...betreut das

Maflinahmenforschung. Sicherheitsaudit .

...begleitet
...ermittelt Unfallhdufungen und )
bayernweite
erstellt Unfallkarten. ;
Aktionen.

...berat, bildet

aus und fort.

...fuhrt StraBennetz-

bewertungen durch.

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. .
Verkehrssicherneit 2020 Y Bayerische Stral3enbauverwaltung
Zentralstelle fir Verkehrssicherheit

XK

Digital auswertbare Unfalle U(P) in Bayern

100%
/
75%
50% v
25% :ZZIZZ:'.'.T.'...'.'.‘......‘ ........................
0%

1997-1999 2000-2002 2003-2005 2006-2008 2009-2011 2012-2014

Bundes- und Staatsstraien aulerorts Kreisstrafben aulerorts

------ Bundes- und Staatsstralen innerorts «=+=ex Kreisstrallen innerorts
innerorts mit StraBen in kommunaler Baulast innerorts mit Stralen in kommunaler Baulast
Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. . 4
Verkehrssicherheit 2020 g Bayerische StraRenbauverwaltung §
Zentralstelle far Verkehrssicherheit

Unfallhaufung (UH) auf Landstral3en

UH-Linie = Landstral3enbereich mit maximal 1,0 km Lange und
mindestens 3 schweren Unfallen (GT oder SV) in 3 Jahren.

Langau
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2.

srain
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1997-1999 &
\
A ‘
Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . '
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische Stral3enbauverwaltung §
Zentralstelle fir Verkehrssicherheit

Unfallhdufungen (UH) in Ortsdurchfahrten

UH-Stelle = StralRenstelle mit geringer LAngenausdehnung und
mindestens 5 Personenschadensunféllen in 3 Jahren

)R
ZE3

L AUNTER-/
N\PrA BB N

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. . '
Verkehrssicherheit 2020 g Bayerische StraRenbauverwaltung §
Zentralstelle far Verkehrssicherheit

Unfallhdufungen (UH) auf Bundes-
und StaatsstralRen in Bayern

UH 1.600

1.200
800
400

0

1997-1999 2000-2002 2003-2005 2006-2008 2009-2011 2012-2014

AUBERORTS INNERORTS
UH-Stellen B UH-Linien
zusatzlich nach MUko zusatzlich nach MUko
B UH-Linien Bl UH-Stellen
Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . '
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische Stral3enbauverwaltung §
Zentralstelle fir Verkehrssicherheit

s o~
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Ortliche Unfallu

_Jsuchung
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Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. .
Verkehrssicherneit 2020 Y Bayerische Stral3enbauverwaltung §
Zentralstelle far Verkehrssicherheit

Unfallkommissionen in Bayern

Im Jahr 2000 wurden 107 Unfallkommissionen
fur StralRen des tberdrtlichen Verkehrs eingerichtet.

« Die Federfiihrung liegt bei der StralRenbaubehdrde.
* Aktuell arbeiten 354 Personen in Unfallkommissionen.

« Die Unfallkommissionen werden durch die Zentral-
stelle fur Verkehrssicherheit betreut (Controlling).

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . S
Verkehrssicherneit 2020 Y Bayerische Stral3enbauverwaltung &5
Zentralstelle fir Verkehrssicherheit

Schulung der Unfallkommissionen

* Einwo6chiges Grundseminar fur neue Mitglieder
von Unfallkommissionen in Bayern.
Seit 2000 wurden 840 Personen ausgebildet.

» Dreitagige Fortbildungsseminare fir alle
Mitglieder von Unfallkommissionen in Bayern
im 3-jahrigen Rhythmus (seit 2004)

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. .
Verkehrssicherhait 2020 Bayerische StralRenbauverwaltung
Zentralstelle far Verkehrssicherheit

Daten zur ortlichen Unfalluntersuchung
in BAYSIS®

Unfalldaten Daten zum

StralR3ennetz

landesweite Analyse
Zentralstelle ZVS

Unfallhdufungen “ . MaRnahmen

J Schematische Darstellung

fur StraBen des tberortlichen
Verkehrs in Bayern

lokale Analyse

107 Unfallkommissionen
StraRenbau, Polizei,
Verkehrsbehorde

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Suchen - I BAYSIS IOrganisation IGesetze IBetrieb I Planung Ilngenieurbau IIuK - Technik

Kontakt | Inhalt | Im pressum Home>BAYSIS>V erkehrssicherheit

Verkehrssicherheit in der bayerischen Strallenbauverwaltung
m Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

# StraB eninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

Erhaltung
= Verkehrssicherheit
i+ Unfalldaten
# Unfallkarten
# Unfallhdufungen

3]

Ziel der Verkehrssicheheitsarbeit der StraRenbauverwaltung ist es, die Anzahl und Schwere von
StralRenverkehrsunfallen zu veringem. Um dieses Ziel zu erreichen, sollen Sicherheitsmangel an der StralRe
# Unfallkommissionen sowohl direktvor Ort als auch schon im Planungsstadium beseitigt werden.

# Netzbewertung Auf allen Ebenen,r angefangen von der EU, (]per den Freistaat Bayefp bis in dgn kommqnalen Bereich, wird
die Schaffung sicherer StraRen als wichtiges gesellschaftspolitisches Ziel postuliert. Die konkreten

i# Auditverfahren Handlungsanweisungen werden fiir Bayem in entsprechenden Ministerialschreiben geregelt.
» Fachartikel
s Unfalldaten .
i# Programme, Unfallkarten
Gl Unfallhaufungen
# 2VS Spezial Unfallkommissionen ..
. Netzbewertung ...
* Bauwerke Auditverfahren ...
# Geodaten Fachartikel ...

i = 2 g s
@ Verdfientiichungen Programme. Aktionen

» BAYSISwiki
» Fragen, Kritik, Bei Fragen und Anregungen schicken Sie uns bitte eine E-Mail oder rufen Sie uns an: Telefon 089/64552-315.
Anregungen

Autor. ZVS/TKIMS
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Bayerische Strallenbauverwaltung
Intranet

Suchen BAYSIS IOrganisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau IIuK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit>Unfallhdufungen

Unfallhaufungen
m Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

# StraReninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung

= Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarten
=/ Unfallhdufungen

Als Unfallhaufungen werden unfallauffallige Bereiche des Stralennetzes bezeichnet, die fest definierte
Unfallgrenzwerte tberschreiten. Von der ZVS werden fur das klassifizierte StraRennetzin Bayern (Autobahnen,

» UH-Programm

Bundes-, Staats-, und KreisstraRen) Unfallhaufungen im 3-Jahres-Turnus ermittelt. Die Unfallhaufungen

» UH-Listen werden gleitend identifiziert und enden, sobald das entsprechende Ermittlungsknterium nicht mehr erfllt ist.
@ M_?Enah:'ei;\- Die Kriterien fur die aktuelle UH-Emitiung 2012-2014 (LandstraRen) und Unfallhaufungen 2013-2015
wirksamkei

(Autobahnen) finden Sie hier.
# Unfallkommissionen
# Netzbewertung

# Auditverfahren

» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

2VS Spezial

UH-Programm ...
UH-Listen ...

MaRBnahmenwirksamkeit ...

Autor. ZVS/TK
Stand: 19.07.2016

# Bauwerke
# Geodaten
# Veréffentlichunaen

Bayerische Strallenbauverwaltung
Intranet

BAYSIS I Organisation IGesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau lIuK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum

Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

L.
@

Hauptmenii Unfallhdufungsprogramm

Besprechungen verwalten
Berichte drucken Benutzergruppe: Admin
Unfallhaufung bearbeiten

Bauamt/Direktion:

Unfallkommission: | Oberpfalz v |
StraRenklasse: l Autobahn V]
Emittlungszeitraum: |2013-2015 v|

] Unfallhdufungen aufiisten |

©2ZVS Stand: 18.12.14
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Bayerische Strallenbauverwaltung
Intranet

Suchen BAYSIS I Organisation lGesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau lIuK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Hauptmenii Unfallhdufungsprogramm

Besprechungen verwalten
=R ] & StBA Amberg-Sulzbach

Berichte drucken Benutzergruppe: StBA Ansbach
Unfallhufung bearbeiten StBA Aschaffenburg

StBA Augsburg
Bauamt/Direktion: STBA Bam ber

StBA Bayreuth
StBA Freising
Unfallkommission: StBA Ingolstadt
StBA Kempten
StBA Krumbach
StBA Landshut
StBA Nirnberg
StBA Passau
StBA Regensburg
StBA Rosenheim
StBA Schweinfurt
StBA Traunstein
StBA Weilheim
StBA Wirzburg
ABD Nordbayern
ABD Sidbayem

StraRenklasse:

Ermittlungszeitraum:

©ZVS Stand: 18.12.14

Bayerische Strallenbauverwaltung
Intranet

BAYSIS I Organisation lGesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau lIuK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

@

Haupmend Unfallhdufungsprogramm
Besprechungen verwalten
Berichte drucken . .

Benutzergruppe: Admin
Unfallhaufung bearbeiten

Bauamt/Direktion: StBA Bamberg v

Bamberg, St

Unfallkommission:

Coburg
Forchheim
StraRenklasse: Kronach
Lichtenfels
Ermittlungszeitraum: [2012-2014 v

| Unfallhdufungen aufiisten |

©2ZVS Stand: 18.12.14
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Bayerische Straflenbauverwaltung

BAYSIS Jorganisation  [Jcesetze [ Betrien

Suchen

Kontakt | Inhalt | Impressum

Hauptmeni Unfallhdufungsprogramm

Besprechungen verwalten

Berichte drucken

Benutzergruppe: Admin
Unfallhaufung bearbeiten

Bauamt/Direktion: [StB A Bamberg v]

Unfallkommission: [ Bamberg V]
Bundesstrake

StraRenklasse: Staatsstrale
Kreisstralle

Emittlungszeitraum: [ 2012-2014 v]

| Unfallhdufungen auflisten |‘

©ZVS Stand: 18.12.14

Suchen

BAYSIS Jorganisation  JGesetze [ zetrien

Kontakt | Inhalt | Impressum

Hauptmenii Unfallhdufungsprogramm

Besprechungen verwalten

Berichte drucken

Benutzergruppe: Admin

Unfallhaufung bearbeiten
Bauamt/Direktion: l StBA Bamberg v]
Unfallkommission: l Bamberg v]
Stralenklasse: I Bundesstralle V]

Ermittlungszeitraum:

2009-2011
2007-2011 Wild
2007-2011 Baum
2006—2008
2002-2006 Motorrad
2002—2006 Baum
2003-2005
2000-2002
1997-1999

©7VS Stand: 18.12.14

Bayerische Strallenbauverwaltung

I Planung

Bayerische Strallenbauverwaltung

IPIanung

Intranet

Ilngenieurbau IIuK - Technik

Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Intranet

Ilngenieurbau IIuK - Technik

Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

®
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Intranet

Suchen BAYSIS l Organisation I Gesetze I Betrieb l Planung l Ingenieurbau I |uK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Hauptmenii UnfallhﬁufungSProgramm

Besprechungen verwalten

Berichte drucken

Benutzergruppe: Admin

Unfallhaufung bearbeiten

Bauamt/Direktion: [stBA Bamberg v|
QUH4B 22
QUH5B 22!
OUHBEB 22 Unfallkommission: IBamberg Vl
QUHTB 279

StraRenklasse: l Bundesstralle Vl

Ermittlungszeitraum: [2012-2014 v

| Unfallhdufungen aufiisten I

®© ZVS Stand: 18.12.14

Bayerische Strallenbauverwaltung }g
Intranet &

|}
Suchen BAYSIS l Organisation I Gesetze I Betrieb l Planung l Ingenieurbau I |uK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallh&ufungen > UH-Programm

Ubersicht Superdauerbrenner p|
I
Hauptmenu | Bamberg 2012-2014
UH 6
Besprechungen verwalten Strale B 22 von Abschnitt 940 Station 3,700
Berichte drucken bis Abschnitt 940 Station 5,755
Unfallhdufung bearbeiten
Ortslage: Ausserorts
OuH4B 22 Ortsbezeichnung: B 22, Bergstrecke "Wiirgauer Berg"
QuHSsB 22!
@UHGE 2 Emittlungskriterium: jnzahl 2 15 innerh. 300 m und 3 U(SP) mit max. Abstand <600 m in 3
lahren
QUH7B 279 Entscheidung: wird bearbeitet
Bemerkung:
UH liegt im Geltungsbereich RPS 2009 0
Kennzahlen:
U(SP) 8 Sipo [€km] -
ULv) 11 Ka [€] 2.124.190
us) 1 Rang Bayem 6
UD(SP) [U(SP)/km*a] 1,30 Rang StBA 1
Lénge 2,055 UH-Nr 7 (BA 08-11)
UH-Nr 18 (BA 06-08)
UH-Nr 10 (BA 03-05)
-Hochschule Darmstadt
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Bayerische Strallenbauverwaltung J!
Intranet S sssns )

LA

- I BAYSIS IOrganisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau IIuK - Technik

Suchen

Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Dokumente und Bilder Neues Dokument
Hauptmenu ‘UH 6 Bamberg 2012-2014

Besprechungen verwalten ‘ Strae B 22 von Abschnitt 940 Station 3,700

Berichte drucken bis Abschnitt 940 Station 5,755

Unfallhdufung bearbeiten

Bergstrecke Wiirgauer Berg (3)

OuH4s 2 B22  Abschnitt O Station 0 B 22 Abschnitt 0 Station 0
OUH5B 22!

@UHBB 22 Nr.1 2013 MaRnahmenplan

QuH7B 279

Nr.2 2014 Presseartikel "Lasermessungen”

Nr.3 2014 Niederschrift der Regierung

Nr.4 2015 Presseartikel "Mafnahmen 1"

Nr.5 2015 Presseartikel "MaRnahmen 2"

Nr. 6 2016 Ausbauplanung "Wirgauer Berg"

o= Jos Ios TS I
ol S

Bayerische Strallenbauverwaltung }g
Intranet &

Suchen

]
BAYSIS l Organisation I Gesetze I Betrieb l Planung I Ingenieurbau I luK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAY SIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Zusatzinformationen

Hauptm ena \iUH 6 Bamberg 20122014

Besprechungen verwalten Strale B 22 von Abschnitt 940 Station 3,700
Berichte drucken

bis Abschnitt 940 Station 5,755

Unfallhdufung bearbeiten

[ Einzelunfallauflistung

QOuH4B 22

QUHS5B 22! Stradivari-Bilder
®UHBB 22

—— [ Stradivari-Bilderfolge

[F] Aktuelles Unfallgeschehen
Unfallh&ufung im Kartenfenster anzeigen

[l Verkehrsdaten der Unfallh&ufung (2

®© ZVS Stand: 18.12.14
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‘Suchen I VIBAYSIS IOrganisation IGesetze IBetrieb IF'Ianung Ilngenieurbau IIuK-Technik
Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAY SIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm
Hilfe  Kontakt: ysen | MaBnahmen | Dokuments un | Zusatzinformationen | Regierung

Zusatzinformationen

|Hauptmena UH 6 Bamberg 2012-2014

Besprechungen verwalten Strale B 22 von Abschnitt 940 Station 3.700

Berichte drucken bis Abschnitt 940 Station 5,755
Unfallhdufung bearbeiten '

I e} Einzelunfallau!'listungl
QuH4B 22
QUH5B 221 Stradivar-Bilder
@uHeB 2 _ JUnfallhaufung Nr. 6 auf der B 22 (2012-2014)
OUH 7 B 279 Stradl von Abs. 840 Stat. 3,700 bis Abs. 940 Stat. 5,755
StEA Bamberg, Bamberg
Unfélle U{P+5) 2012-2014
[] Aktuell
Ellll!llllll'ﬂ“ﬂll“\sllll’lg
|0E' ZEIT MERKMALE FOLGEN VOERMI’IMLM] Bat. 02
[ Unfallhd[ s A 3 08 wlkra c 8 L AwBy z Wlejv v & HB U
R T -] T R O Strasse2/ T|IAYR H E | ULER v RITRY 2 L R T 1
§  Gemeinde RS 1 PP poum zew 6 [F2F R S W HEFE S AL PV ITPD Y kewar T T} fueee
A scheticz 51 b2 w0 a0 12 5032014 15105 2 3 0 --200 6. 0 26 sfulso wwmo  swi o sosemziiee
[ Verkeh| ox scresic = b2 w0 a0 2 2 a2 20855 118 205100 oo oo mfafr e oer o b s
BA  ScheBliz, 5t L}-3 540 4200 2 2 Wirgauer Berg 13052012 1608 2 6 200 ©0- 050 0 1 @ Mg o 3 D 0011 0 4105007800120
BA  Schebba 51 B M0 4400 2 2 - W06 1S 21 -100 -0 0 19 sS4 0 19 BA D - 0 AUEOTEH0-130
A Senetir 51 B2 %0 4RO | 2 WeweBe 20072003 14558 3 6 T200 o0 0 2 oo wer o we o swsommanie
A Senetir 51 B2 w0 4m0 2 2 - 01052014 131505 3 1 Tiv0 s 0 1 o w0 - - o swsosssies
A Schwtir S b2 w0 40 1 2 - 18042013 WIBCo 3 1 200 coooo o 1 nfuliomomoea o ss w0 aosoes
A Schetice 51 B2 s s 2 2 8002014 168000 3 1 Too oo o 0 1 syulizo BN om o aiwsanien e
A Schetitz 51 b2 s amo 1 2 10012013 6% M 2 6 200 oo 2 0 ofufno wro o wwizo swsomaniy
BA  Scheditz. 51 B2 0 4700 1 2 13042014 165080 2 1 100 0-050 0 1 0 14 0 18 FO D 0 4105005063 145
A Scoetir 51 B2 w0 4m0 2 2 - Prerpiorti a0 es- o 01 sfifeo e o o aiosgoeean tes
A Senetir 51 B2 w0 4mo 2 2 - 05203 80 3 1 oo oo o 1 mfafn v e o o aigsenTe T
A Schetitz 81 b2 w0 4m0 2 2 - 05202 150080 3 1 oo oo o1 mjufso moe o o aiosemena
A sehmtic 51 bz S0 480 1 2 ros0ia 1605 3 1 100 om0 01 sulnoe e o 0 aiosrzasnies
A seneticz 51 b2 w0 5w 2 2 16062013 1DSa 2 6 300 000 1 1 uf 5w oW ooz o sy
A Scnetiez 51 b2 w0 sw0 2 2 o021 150 3 1 Te90 0 om0 0 1 e wao o awsanenIn
BA  Schebitz. 51 B2z M0 5300 12 - 0204 TR 21 . 370 05070 0 1 0 - e 0 0 - . NO 11 0 63034011456- 144
BA Scoetir 51 B2 %0 5K0 | 7 WemeBe 007201 160050 3 6 Sl b0 o meo o1 whi|wo ero o con o swsommiies
®ZVS Stand: 18.12.14 BA  ScheBlitz, St B2 940 5600 1 2 - 05062014 2006 Fr 3T T wee e 14 - 21 860 0- - 00 1 o o 2 BT D - 0 4205000259141
A Senti St B2 w0 s 2 2 a0vaa s 21 a2 66 0. - 200 o 000 2 o wnfulio Boe 0 Wi oosoomes
Bayerische Strallenbauverwaltung 7
Intranet
IBAYSIS IOrganisation IGesetze IBetrieb IT—'Ianung Ilngenieurbau I luK - Technik
Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm
R ysen | MaBi | Dokumente un: | 2usatzinformationen | Reglerung
|Hauptmenu UH 6 Bamberg 2012-2014
Besprechungen verwalten Stralte B 22 von Abschnitt 940 Station 3,700
Berichie drucken bis Abschnitt 940 Station 5,755

Unfallhdufung bearbeiten
[} Einzelunfallauflistung

QOuH4B 22

QUH5B 22! Stradivari-Bilder
®UHBB 22

o — Stradivari-Bilderfolge

®© ZVS Stand: 18.12.14
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Bayerische Straflenbauverwaltung

: ‘Suchen

Kontakt | Inhalt | Impressum

Hilfe.  Kontakt-

Hauptmenud
Besprechungen verwalten
Berichte drucken

Unfallhdufung bearbeiten

QuH4B 22
QUH5B 22!
@UHEB 2
QUuUHTB 279

®© ZVS Stand: 18.12.14

| ‘Suchen

Kontakt | Inhalt | Impressum

Hilfe  Kontakt

Hauptmeni
Besprechungen verwalten
Berichte drucken

Unfallhdufung bearbeiten

QOUuH4B 22
QUHS5B 221
@®UHEB 22
QuHTB 278

®© ZVS Stand: 18.12.14

~ Jsavsis Jorgeanisation | cesetze JBetrien

I Planung Ilngenieurbau lIuK - Technik

Home > BAY SIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Ubersicht | Analysen | MaBnahmen | Dokumente und Bilder | Zusatzinformationen | Regierung

Zusatzinformationen

UH 6

Bamberg 2012-2014
Strale B 22 von Abschnitt 940
bis Abschnitt 940

%} Einzelunfallauflistung

Stradivar-Bilder

[@ Stradivari-Bilderfolge
[¥] Aktuelles Unfallgeschehen
[ Unfallhdufung im Kartenfenster anzeigen

Verkehrsdaten der Unfallhaufung (2

~ Jeavsis Jorgenisation | cesetze [ Betrien

Gnffigkent
Mosmag vom 01.08.2007
Station 3.700
’ T (ol el et
Station 5,755 i H
i R
t
|
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| |
| |
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i i
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i i
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1 1
4050 ! [
h h
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4040 [
]
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4030 i___ —
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409 I -
!
o0 | L [
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[=]
4,000 S gt e
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3 03 035 0.7 1]
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Bayerische Strallenbauverwaltung )
Intranet 1

I Planung Ilngenieurbau IIuK - Technik

Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

~ Ubersicht | Analysen | MaBnahmen | Dokumente und Bilder | Zusatzinformationen | Regierung

Zusatzinformationen

UH 6

Bamberg 2012-2014

Strale B 22 von Abschnitt 940

bis Abschnitt 940

4 Einzelunfallaufistun:

Stradivari-Bilder

[0 Stradivar-Bilderfolge

[] Aktuelles Unfallgeschehen

[0 Unfallhdufung im Kartenfenster anzeigen

[l Verkehrsdaten der Unfallh&ufung (2

Station 3,700
Station 5,755
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Bay:

]
I suchen BAYSIS Jorganisation  JGesetze [ setrien

Kontakt | Inhalt | Impressum

IF'Ianung Ilngenieurbau I luK - Technik
Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Aktuelles Unfallgeschehen

Hauptm ent UH 6 Bamberg 2012-2014

Besprechungen verwalten StralRe B 22 von Abschnitt 940 Station 3,700
Berichte drucken bis Abschnitt 940 Station 5,755
Unfallhdufung bearbeiten
OUH4B 22 Jahre Unfélle
UH5B 22!
O vl2015 Getotete
®UHBB 22
2016 (bis 31. Juli) Schmeneieit

QUH7B 279 Leichtverietzte

Sachschaden

[CIKieinunsalle

l Unfélle ermitteln I I Einzelunfallauflistung I ! Summenliste J | Excel | I Karte I | zuriick

Summierung der Unfille

Jahr | UP+S) | U(SP) | UP) | U®) | UK) | uem | usv) | uLy) [eT|sv Ly
(2015 2 [ 1 | 1 [ 1 o | 1 [ o | o [1]0o]o
2016 1 0 1 0 0 0 0 1 ool

© 7VS Stand: 18.12.14

Bayerische Strallenbauverwaltung
Intranet

BAYSIS l Organisation I Gesetze l Betrieb l Planung I Ingenieurbau I luK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum

Home > BAY SIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Zusatzinformationen

Hauptmen \EUH 6 Bamberg 2012-2014

Besprechungen verwalten

Strale B 22 von Abschnitt 940 Station 3,700
Berichte drucken

bis Abschnitt 940 Station 5,755

Unfallhdufung bearbeiten

[ Einzelunfallauflistung

QOuH4B 22

QUHS5B 22! Stradivari-Bilder
®UHBB 22

—— [ Stradivari-Bilderfolge

[F] Aktuelles Unfallgeschehen

Unfallh&ufung im Kartenfensteranzeiggnl

[l Verkehrsdaten der Unfallh&ufung (2

®© ZVS Stand: 18.12.14
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Bayerische StraRenbauverwaltung ]1
Intranet S

| Suchen BAYSIS lOrganisation IGesetze IBeltrieb lPIanung |Ingenieurbau I |uK - Technik

Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm

Zusatzinformationen

Hauptmenu UH 6 Bamberg 2012-2014

Besprechungen verwalten Strale B 22 von Abschnitt 940 Station 3,700
Berichte drucken

bis Abschnitt 940 Station 5,755

Unfallhdufung bearbeiten

[?} Einzelunfallauflistung

QuH4B 22
QOUHS5B 221 Stradivari-Bilder
®UHEB 22 0

[@ Stradivari-Bilderfolge
QUHT7B 279

Aktuelles Unfallgeschehen

[0 Unfallhdufung im Kartenfenster anzeigen

[ Verkehrsdaten der Unfallhéufung (2

®© ZVS Stand: 18.12.14

Bayerische Stralenbauverwaltung .\“ e
Intranet SSPEE2)

l Organisation I Gesetze I Betrieb l Planung ' Ingenieurbau I luK - Technik

Verkehrssicherheit - Verkehrsmengen und Geschwindigkeitsdaten

Zihlstelle: 60329102 Messzeitraum: 10.04.2015 - 08.08.2016
StBA Bamberg
Landkreis Bamberg Messtage:

10.04 - 06.08.2015; 08.08 - 31.08.2015;
Strale: B 22 02.09 - 03.09.2015; 07.09 - 27.09.2015;
Abschnitt: 940  Station: 4,167 29.09 - 05.10.2015; 15.10 - 02.11.2015;

04.04 - 06.06.2016; 10.06 - 30.06.2016;

02.07 - 22.07.2016; 26.07 - 08.08.2016
Unfallhdufung Nr. 6 Zanhitage: 312

Messungen: 453119
zul. Hchstgeschwindigkeit (km/h)

Station (aufsteigend): 150 |
Station (absteigend) 50 |

§tatjon|en;'ngsnchtung aufsteigend Stationierungsrichtung absteigend
100~ 100~
Vaul Vaul
80- 80-
£ 60- £ 60-
{ w {
Al Plkw | Pkw
) Motorrad a Motorrad
Lkw Lkw
0 g o ' ' ' ' 0 d ' ' ' '
0 20 40 60 80 100 120 140 0 20 40 60 80 100 120 140
Geschwindigket knvh] Geschwindigkeit [kmvh]
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Bayerische Strallenbauverwaltung )
Intranet YeSd

Suchen . i I IEIAYSIS IOrganisation IGese‘:ze IBeetrieb IF'Ianung Ilngenieurbau IIuK - Technik
Kontakt | Inhalt | Impressum Home > BAYSIS > Verkehrssicherheit > Unfallhdufungen > UH-Programm
Hilfe  Kontakt UObersicht | Analysen | MaRnahmen | Dokumente und Bilder | Zusatzinformationen | Regiening
@
Details MaBnahme
Hauptm end
soemen Matnahme [6_| fur Teilbereich | v|  [Abschnitt v
Besprechungen verwalten
BeriehlEdriekan StraRe B 22 von Abschnitt I:] Station l:] [km]
Unfallhdufung bearbeiten bis Abschnitt [ | sStation [ |[km]
OuH4B 2 MaGnahme [ | P
QUH5B 22!
@®uH6B 2 Gremium [ V| Kostenanteil Abschnitt:
OUHT7B 279
Besprechung [ V| Bund z} €
Stationierung- p
richtung i Bl Ij &
Ausfiihrung bis :] ;}i Summe e
verkehrswirksam [:] ;jl
Bemerkung
Neue Anregung hinzufiigen
Bundesstralen |
Anzahl der Unfallhdufungen: 24 Stand der
Unfallhdufungen mit offenen Matnahmen: 12 Bearbeltung
Unfallhdufungen ohne Mafnahmen: 5 im StBA BA
X " am 12.09.16
abgeschlossene Unfallhdufungen (alle Malnahmen ausgefiihrt): 7
vorgeschlagen festgelegt ausgefilhrt in Verzug

T v vorgeschlagen ® fesigelegt *© ausgefiiht © in Verzug Summe
Anz. Kosten Anz. Kosten Anz. Kosten Anz. Kosten Anz. Kosten

Linienflhrung 0 0€| 2 2500€| O 0€ 0 0€| 2 2.500 €
Knotenpunkte 1| 700.000€| 2|3.300.000€| 2| 15.000€ O 0€| 5|4.015.000¢€
Lichtsignalanlagen 0 0€| 8| 442000€| 1 9.700€| 1 4.000€| 10| 455.700€
Querschnitte 0 0€ O 0€ O o€l 0 0€ O 0€
Fahrbahnbelag/Markierung| 0 0€| 4| 26.000€| 4| 45500€| 2 6.000€| 10| 77.500¢€
Ausstattung/Nebenanlagen| 0 0€| 0O 0€| 3 21.500€| 0O 0€| 3 21.500 €
Beschilderung 0 0€| 1 10.000€| 19| 46.050€| 1 10.000€| 21| 66.050¢€
Uberwachung/Unterhalt 0 o€l O 0€| O 0€l 0 o€l O 0€
Summe 1| 700.000€| 17|3.780.500€| 29| 137.750€| 4| 20.000€| 51(4.638.250€
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. . U<,
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische Stralenbauverwaltung &%

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Standardlglerte u KzentraI|S|erte

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . N S
Verkehrssicherheit 2020 JiY Bayerische StraRenbauverwaltung £S5

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Prinzip der MalBnahmenbewertung

A rentabel effektiv
+ rentabel
MaRnahmen-

. + effektiv wirkung
= . ist optimal!
= + sicher P
0
Q
E MaRBnahme
S N I
LL . h
E Auswabhl- siener
8 fehler
7]
o
X

UKR, UKR,,

(3 Jahre) (3 Jahre)

nutzenorientiert zielorientiert
Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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9
Bayern mobil - sicher ans Ziel. ) j@ 'Y ",
Verkehrssichernit 2020 Y Bayerische StraBenbauverwaltung E&520

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Pauschaler Auswahlfehler”

Art der Verkehrsanlage Auswabhlfehler

Knotenpunkt, plangleich ! %@'@1 15 %
e 30 %
/ 50 %

* bezuglich Unfallkosten in Unfallhaufungen
UH(SP) der Dreijahres-Karte auf Bundes-
und StaatsstraBen auf3erorts in Bayern

Einbahniger Abschnitt

N N

Zweibahniger Abschnitt

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
Bayern mobil - sicher ans Ziel. ) JE? <,
Verkehresicherheit 2020 Y Bayerische StraRenbauverwaltung £

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Datengrundlage BAYSIS

Aktuelle StralRendaten

Fahrbahnbreiten, Radien von Autobahnen,
Bundes- und Staatsstraf3en auf3erorts, etc.

=/

Unfalldaten

georeferenziert fur 1998-2009
auf Autobahnen, Bundes-
und Staatsstral3en aul3erorts

Unfallhaufungen

im Dreijahres-Turnus seit 1999
mit MalRnahmeninformationen

auf Autobahnen, Bundes- und

StaatsstralRen auBerorts

DTV-Werte

aus der SVZ 2000 und 2005
fur klassifizierte StralRen, etc.

Befahrungsfotos
von Autobahnen, Bundes- und
StaatsstralRen aulRerorts im
Vierjahres-Tunus seit 1996/99

Zustand

Weitere

Aktuelle Luftbilder

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. .
Verkehrssicherneit 2020 Y Bayerische Stralenbauverwaltung

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

2.059 MalRnahmensteckbriefe

fur Autobahnen, Bundes-/

Erhobene Daten Sete 115 von 1034
Lokalisierung

StaatsstraRen auferorts Bouat A Koron Conies UndasaBosermee  Sratariese Rebenrching GBS
Stalle B 308 von Abschnitt / Station: 140 / 7.450 bis Abscheitt / Stason: 160 /0,150
E—
[Nummer: 13 Ermesungszearaum: 1907-1990 ]
Raumtypisierung.
Ortstage Landsrate Querscham_ ertabeig
Lage m Stralennetz  Knotengurkt Lange [m}. 300
Knotenpuritstorm Kreudrg Verketvwogehng Verkehrszechen Racws (] 3260
Verkehrsbelastung
Mauptnichtung: DTV 2008 [Kfz/24h) 8891 DTV 2000 [Kiz728h) 8454
Nebennchitung DTV 2006 [Kfz24h) 3540 |
Matnahmentypisierung
Coce_Susct s o Vstroutsaint Kot e
oy = o — )
Vorherzetraum: Nachherzetraum

Unfaligeschehen
Zeitraum UseP) W) us) UP+S) HUT Jahe 1 Jahe 2 Jahr 3
19071968 1 3 4 |
2003-2005 0 2 1 0 1 1 1

or
Abgeleitete Daten
Zetraum Unfaliosten (Eurads) _ DTVIKIz24n)
10071900 353600 11453 Surrrma der arraimerten
20032005 220 12196 [ Magnahmenikosten Eurotal: 16 ;ﬂ'
o) 0087 ___gURR [eurot 480 STABW e QUKR (o 360)
GRRoh [Euroki) 7830 URRoh [EurokiZ] 16 KR EwoZ] 61
[EFRR oo T50_ KRW Euoniz] o0 7ERR [uonz] 76
Level: A

Bemerkung: Kreuzung mit atirickender Vorfahrt

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
Bayern mobil - sicher ans Ziel. . }EP S
Verkehrssicherheit 2020 Y Bayerische Stralenbauverwaltung &S

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Ergebnis der MaRnahmenauswertung

Autobahnen Landstraflen

10090
60%01
40%
20%1— —
'm B l EE s B

Anschluss-  Langerer Kurve Knotenpunkt Knotenpunkt Léangerer Kurve
stellenbereich Abschnitt (74) ohne LZA mit LZA Abschnitt (651)
(81) (106) (738) (75) (283)
MaRnahmenwirkung: [l optimal bedingt wirksam M verfehlt
Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. . j@ \‘g :
Verkehrssicherhait 2020 Bayerische StraBenbauverwaltung E3

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

_)""'q ,_

P~

Belsplel elner

s

Wirksamke

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
Bayern mobil - sicher ans Ziel. . JEP -e,(g R
Verkehresicherheit 2020 Y Bayerische StraRenbauverwaltung £8&!

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Unfallhdufung OU Zellingen-Sud

Ly

/" Margetshiohlie iy
L e e

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

‘Hochschule Darmstadt 7 Seité 89
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Bayern mobil - sicher ans Ziel. . IS
Verkehrssicherhait 2020 g Bayerische StralRenbauverwaltung %
Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Unfallhaufung OU Zellingen-Sud

Zufahrt aus der Nebenrichtung

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . <
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische StralRenbauverwaltung %
Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Unfallhdaufung OU Zellingen-Sud

Blick nach Norden

M=

Blick nach Suden

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Bayerische Straflenbauverwaltung

Bayern mobil - sicher ans Ziel.
Verkehrssicherheit Zy

Bayerische Stral3enbauverwaltung §
Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Unfallhaufung OU Zellingen-Sud

g e

IVidIRL €

‘usP. Unfallgeschehen

® ~ Zeitraum 2012-2014
2 U(SP)

\ 7 UL

N 7U(S)

56% Abbiege-Unfalle

- Verkehrsstarke 2010
DTV-HR: 4.960 Kfz/24h
\ DTV-NR: 1.750 Kfz/24h

Darmstadt, den 20.09.2016

|| Suchen

BAYSIS

Kontakt | Inhalt | Im pressum

® Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

i# StraR eninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
» UH-Listen

=l Manahmen-
wirksamkeit

» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
# Unfallkommissionen
# Netzbewertung
Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

I Organisation I Gesetze l Betrieb I Planung I Ingenieurbau I luK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit>Unfallhdufungen>MaR nahm enwirksamkeit

MaRnahmenwirksamkeit

hes Strafieninformationssystem BAYSIS

o S X2 A

Die Wirksamkeit von MaBnahmen an Unfallhdaufungen

Um einen besseren Uberblick tber die Wirkungsweise von realisieten AbhilfemaRnahmen an
Unfallhaufungen zu erhalten, wurde eine standardisierte Erfolgskontrolle aller in den Jahren 2000 bis 2006
verwirklichten MaBnahmen an Unfallhaufungen auf LandstraBen in Bayern durchgefiihrt. Hierbei wurde das
Unfallgeschehen der Jahre 1997 bis 2009 ausgewertet. Auf Grundlage dieser Erfolgskontrolle stehen den
Unfallkommissionen als Unterstitzung zur MaRnahmenfindung das _Kompendium zur Wirksamkeit von
Sicherheitsmalnahmen in Unfallhdufungen auf LandstraBen in Bayem" sowie zwei Web-Anwendungen
,Wirksamkeitsprognose"und ,Vorher-Nachher-Vergleich" zur Verfugung.

Wirksamkeitsprognose ...
Vorher-/Nachher-Vergleich ...

Autor. ZVS/TK
Stand: 09.06.2015

-Hochschule Parmstadt
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Suchen

Kontakt | Inhalt | Im pressum

® Home

= BAYSIS

® BAYSIS-
Kartenfenster

StraB eninformationen
Verkehrsdaten

Ausbauprogramme [
Projekte

# Erhaltung

= Verkehrssicherheit
# Unfalidaten
@ Unfallkarten
= Unfallhdufungen

H B

» UH-Programm
» UH-Listen
= Maknahmen-
wirksamkeit
» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich

# Unfallkommissionen

# Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

lj BAYSIS

BAYSIS

Kontakt | Inhalt | Im pressum

| Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

i+ Stral eninformaticnen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarien
= Unfalthdufungen
» UH-Programm
* UH-Listen

=l Manahmen-
wirksamkeit

» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
& Unfallkommissionen
& Netzbewertung
i# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

Bayerische Strallenbauverwaltung }g- :
Intranet S SRS .0

I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I |luK - Technik

Home>BAY SIS>Verkehrssicherheit> Unfallhdufungen>MaR nahmenwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

StraRenquerschnift
O einbahnig

Om ehrbahnig

Grundlagen der ,,Wirksamkeitsprognose*

O 151 mdgliche Vergleichsfalle — gleichartige
Verkehrsanlage, gleicher Hauptunfalltyp und
identische MaRnahme(n)

o insgesamt 1.093 MaRnahmen(pakete)

Im Schnitt entfallen 7 MaRnahmendértlichkeiten auf
einen Vergleichsfall!

Bayerische Strallenbauverwaltung }4- ‘ [
Intranet SSS8RS .0

lOrganisation IGesetze IBetrieb I Planung Ilngenieurbau IIuK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit>Unfallhdufungen>Mal nahm enwirk sam keit>Wirk samkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

r Stralenquerschnitt
® einbahnig

Om ehrbahnig

r StraBenstelle

Bundesstrae V

O Knotenpunkt
O Kurve (Radius <600m)
Q langerer Abschnitt (Lange mind. 500m)
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Bayerische Strallenbauverwaltung }g-
Intranet S SRS .0

Suchen BAYSIS IOrganisation IGesetze IBetrieb I Planung Ilngenieurbau IIuK - Technik

Kontakt | Inhalt | Im pressum Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit> Unfallhdufungen>Malk nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose
| Home
= r StraRenquerschnitt
S EATSE ® ginbahnig
# BAYSIS- o )
Kartenfenster mehrbahnig

i# Strafll eninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung

Staatsstralle

O Knotenpunkt

O Kurve (Radius <600m)

= Verkehrssicherheit
(O 1angerer Abschnitt (Lange mind. 500m )

# Unfalldaten

# Unfallkarten

= Unfalihdufungen
* UH-Programm
* UH-Listen

= MaBnahmen-
wirksamkeit
+ Wirksamkeits-
prognose
¢ Vorher-Nachher-
Vergleich

® Unfallkommissionen

# Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

Bayerische Strallenbauverwaltung }4- ‘ [
Intranet SSS8RS .0

Suchen _--—'LI éAYSIS I Organisation IGesetze IBetrieb IF‘Ianung Ilngenieurbau IIuK - Technik

Kontakt | Inhalt | Im pressum Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit> Unfallh&dufungen>Maf nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose
m Home
B rStralenquerschnitt
= BAYSIS @einbahnig
# BAYSIS- o .
Kartenfenster Ay
i+ Straleninformationen — Strakenstell
# Verkehrsdaten
# Ausbauprogramme / Staatsstrae Vv
Projekte ® Knotenpunkt

& Erhaltung O Kurve (Radius <600m)

= Verkehrssicherheit

# Unfalldaten

# Unfallkarten

= Unfalihdufungen
» UH-Programm

O langerer Abschnitt (Lange mind. 500m)

r Knotenpunktsform

@] Kreuzung
OEinm undung/Versatz

» UH-Listen

= Maknahmen-
wirksamkeit

» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
# Unfallkommissionen
& Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen
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| Suchen

Kontakt | Inhalt | Impressum

m Home

= BAYSIS

* BAYSIS-
Kartenfenster

i# Straleninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
& Unfallkarten
= Unfallhdufungen
¢ UH-Programm
» UH-Listen

=l MaRnahmen-
wirksamkeit
» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich

# Unfallkommissionen

#® Netzbewertung
# Auditverfahren
¢ Fachartikel

# Programme,
Aktionen

‘Suchen

Kontakt | Inhalt | Im pressum

| Home

=l BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

# Straf eninform ationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
» UH-Listen

= MaRnahmen-
wirksamkeit

» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich

# Unfallkommissionen
# Netzbewertung

i+ Auditverfahren

¢ Fachartikel

= Programme,
Aktionen

ll BAYSIS

' '___Ijl BAYSIS

I Organisation I Gesetze

I zetrien

I Ingenieurbau I |uK - Technik

IF'Ianung

Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit> Unfallhdufungen>Mal nahm enwirksam keit>Wirk samkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

r StraBenquerschnitt
® einbahnig

Om ehrbahnig

r StraBenstelle

Staatsstrale N

® Knotenpunkt
OKurve (Radius <600m)
O[angererAbschnitl (Lange mind. 500m)

r Knotenpunktsform

® Kreuzung
OEinm undungMNersatz

rVerkehrsregelung
O Lichts ignalaniage

(O Verkehrszeichen
O Kreisverkehr

I Organisation I Gesetze

Ilngenieurbau IIuK - Technik

IEetrieb IF‘Ianung

Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit>Unfallhdufungen>Mal nahm enwirk samkeit>Wirk samkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

rStralenquerschnitt
@einbahnig

@] mehrbahnig

r Stralenstelle

Staatsstrale )

® Knotenpunkt
(O Kurve (Radius <600m)
@] langerer Abschnitt (Lange mind. 500m)

r Knotenpunktsform
® Kreuzung

O Einm undung/NVersatz

r Verkehrsregelung
O Lichtsignalanlage

(® Verkehrszeichen
O Kreisverkehr

rAngabe DTV
Hauptrichtung:

Nebenrichtung:
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Bayerische Straflenbauverwaltung

- “Jeavsis

Kontakt | Inhalt | Im pressum

| Home

= BAYSIS

& BAYSIS-
Kartenfenster

# Straf eninforationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
¢ UH-Listen

= Mafnahmen-
wirksamkeit
» Wirksamkeits-
prognose

¥ Vorher-Nachher-
Vergleich

# Unfallkommissionen

& Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

Suchen

" Ieavsis

Kontakt | Inhalt | Im pressum

| Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

i# Stral eninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
i=! Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
= Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
b UH-Listen

= MaRnahmen-
wirksamkeit

* Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
# Unfallkommissionen
# Netzbewertung

[Batrien

Ilngenieurbau IIuK - Technik

I Organisation I Gesetze I Planung

Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit>Unfallhdufungen>MaR nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

r Stralenquerschnitt
® einbahnig

Om ehrbahnig

 Stralenstelle

Staatsstrake ko

® Knotenpunkt
(O Kurve (Radius <600m)
O langerer Abschnitt (Lange mind. 500m)

r Knotenpunktsform
® Kreuzung

OEinm undung/NVersatz

r Verkehrsregelung
(@) Lichisignalanlage

® Verkehrszeichen
O Kreisverkehr

rAngabe DTV
Hauptrichtung:  |4980
Nebenrichtung I:I

lzetrien

Ilngenieurbau IIuK - Technik

I Organisation I Gesetze I Planung

Home>BAY SIS>Verkehrssic herheit>Unfallhdufungen>MaRk nahm enwirk samkeit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

r Stralenquerschnitt
® einbahnig

Om ehrbahnig

r Stralenstelle

Staatsstraie kA

® Knotenpunkt
O Kurve (Radius <600m)
O langerer Abschnitt (Lange mind. 500m)

r Knotenpunktsform
® Kreuzung

OEinm undung/MVersatz

rVerkehrsregelung
O Lichtsignalanlage

®) Verkehrszeichen
O Kreisveriehr

rAngabe DTV

Haupfrichtung:
Nebenrichtung:

# Auditverfahren
» Fachartikel
# Programme,
Aktionen
‘Hochschule Darmstadt Seite 95
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Kontakt | Inhalt | Im pressum

® Home

= BAYSIS

* BAYSIS-
Kartenfenster

StraB eninform ationen
Verkehrsdaten

Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung

H B E

= Verkehrssicherheit
# Unfalidaten
# Unfallkarten

= Unfalihdufungen

* UH-Programm
» UH-Listen

= MaBnahmen-
wirksamkeit

» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
# Unfallkommissionen
# Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

#® Programme,
Aktionen

Kontakt | Inhalt | Im pressum

® Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

i+ Straleninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbaupregramme /
Projekte

& Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalidaten
= Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
» UH-Listen

= Maknahmen-
wirksamkeit

» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
# Unfallkommissionen
# Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

EXRNSBAR.E

Jeavsis

l Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I uK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit> Unfallhdufungen>MalR nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

rAngabe derUnfalle

Unfélle im 3-Jahres-Zeitraum

veer ]

v [

U

Hauptunfalltyp: l1Fahrunfa|I v

Bayerische Strallenbauverwaltung }J_g-
Intranet 3

I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I IuK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit>Unfallhdufungen>Malk nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

rAngabe derUnfalle

Unfalle im 3-Jahres-Zeitraum

U(SP)
ULvy:

U@y

Hauptunfalityp: l1 Fahrunfall v
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Kartenfenster

StraB eninform ationen
Verkehrsdaten

Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung

H B E

= Verkehrssicherheit
# Unfalidaten
# Unfallkarten
= Unfalihdufungen
* UH-Programm
» UH-Listen
= MaZnahmen-
wirksamkeit
» Wirksamkeits-
prognose
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Kontakt | Inhalt | Im pressum

® Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

i+ Straleninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbaupregramme /
Projekte

& Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalidaten
= Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
» UH-Listen
= Maknahmen-
wirksamkeit
» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-

Vergleich

# Unfallkommissionen

# Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

EXRNSBAR.E

Jeavsis

l Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I uK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit> Unfallhdufungen>MalR nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

rAngabe derUnfalle

Unfélle im 3-Jahres-Zeitraum

U(SPY
v

Ues):

Hauptunfaliyp. | 1 Fahrunfall v

Bayerische Strallenbauverwaltung }J_g-
Intranet 3

I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I IuK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit>Unfallhdufungen>Malk nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

rAngabe derUnfalle

Unfalle im 3-Jahres-Zeitraum
U(SPY.

]
vaw 7]
ueE)

Hauptunfalityp: l1 Fahrunfall v
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Kontakt | Inhalt | Im pressum
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Kartenfenster

# StraR eninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
=l Verkehrssicherheit
& Unfalldaten
# Unfallkarten
= Unfalihdufungen
» UH-Programm
*» UH-Listen

= Mafnahmen-
wirksamkeit
¢ Wirksamkeits-
prognose
» Vorher-Nachher-
Vergieich

# Unfallkommissionen
# Netzbewertung

# Auditverfahren

» Fachartikel

# Programme,
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Kontakt | Inhalt | Im pressum

| Home

=l BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

# Strafleninform ationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
» UH-Listen

= MaRnahmen-
wirksamkeit

» Wirksamkeits-
prognose

¢ Vorher-Nachher-
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# Unfallkommissionen
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Bayerische Strallenbauverwaltung }g-
Intranet S SRS .0

_"-_'L‘I éAYSIS I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I |uK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit>Unfallhdufungen>Mal nahm enwirksamkeit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

rAngabe derUnfalle

Unfalle im 3-Jahres-Zeitraum
U(SP):
ULV):
u(sy

1 Fahrunfall
Hauptunfalltyp: 2 Abbiege-Unfall

3 Einbiegen / Kreuzen
& Langsverkehr-Unfall
7 Sonstiger Unfall

m Weiter

Bayerische Strallenbauverwaltung }4- ‘ [
Intranet SSS8RS .0

_"-_'L‘I ﬁAYSIS I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I |luK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit>Unfallhdufungen>Mal nahmenwirk samkeit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

rAngabe derUnfalle

Unfalle im 3-Jahres-Zeitraum
U(SP):

2]
ULV):

ue)
Hauptunfalityp:
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m Home
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Projekte
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» Fachartikel

= Programme,
Aktionen

Bayerische Stralenbauverwaltung };_g-

Intranet
‘Suchen __"i-___il BAYSIS I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I |uK - Technik
Kentakt | Inhalt | im pressum Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit>Unfallhdufungen>Mafl nahm enwirk sam keit>Wirk samkeitsprognose
Wirksamkeitsprognose
m Home
MaRnahmenauswahl!

=l BAYSIS

# BAYSIS- (VETGE - 2.1.4 Knotenpunkt zum Kreisverkehr umbauen

Kartenfenster 2.2.1 Sichthindemis am Knotenpunkt entfernen

MaRnahme 2: |2.6.1 Linksabbiegestreifen/Aufstellbereich einrichten
- 3.2.1 Lichtsignalanlage aufstellen
# Verkehrsdaten MaBnahme 3: | 5.2 Anderungen an vorhandener Markierung
# Ausbauprogramme / 5.3 Fehlende Markierung ergénzen
Projekte 7.3.1 Z 101 "Gefahrstelle" aufstellen
s 7.4.19 Z274 "zuldssige Héchstgeschwindigkeit' aufstellen
# Erhaltun = -
. g ) ) Weit 7 5.1 Wegweisung aufstellen
=l Verkehrssicherheit 7.6.2 Wegweisung verbessem
& Unfalldaten 8.1.1 Geschwindigkeitsbegrenzung intensiv liberwachen

# Unfallkarten
= Unfallhdufungen

* Stra eninformationen

» UH-Programm
¢ UH-Listen

= MaRnahmen-
wirksamkeit

» Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
# Unfallkommissionen
& Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

‘Hochschule Darmstadt 7 VSeitie 99



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Bayerische Straflenbauverwaltung

Suchen

BAYSIS

Kontakt | Inhalt | Im pressum

| Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

i# Stralk eninformationen
# Verkehrsdaten

# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
=l Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarten
= Unfalihdufungen
* UH-Programm
» UH-Listen
= MaBnahmen-
wirksamkeit
+ Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-

Vergleich

® Unfallkommissionen
# Netzbewertung

# Auditverfahren

» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

Suchen

Kontakt | Inhalt | Im pressum

m Home

= BAYSIS

# BAYSIS-
Kartenfenster

# StraBeninformationen
# Verkehrsdaten

i# Ausbauprogramme /
Projekte

# Erhaltung
= Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
& Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
» UH-Listen

= Mafnahmen-
wirksamkeit

* Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
& Unfallkommissionen
Netzbewertung
Auditverfahren
Fachartikel

# Programme,
Aktionen

r*Y&@®8 8

Bayerische Strallenbauverwaltung }g- :
Intranet S SRS .0

I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I |luK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit>Unfallhdufungen>Mal nahm enwirk sam keit>Wirk samkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

MaRnahmenauswahl|

MaBnahme 1:

MaRnahme 2: v
MaRnahme 3: b

Bayerische Strallenbauverwaltung }4- ‘ [
Intranet SeSatadme.l
I Organisation IGese‘cze I Betrieb

IF'Ianung Ilngenieurbau IIuK - Technik

Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit>Unfallhdufungen>Maft nahm enwirksamkeit>Wirksamkeitsprognose

Wirksamkeitsprognose

Gewéhlte MaBnahmen:

2.1.4 Knotenpunkt zum Kreisverkehr umbauen

Fallzahl 8

37 5%
optimal

50,0%
bedingt wirksam

12,5%
verfehit

Zutrefiende Matnahmensteckbriefe ofinen

Seite100 - - -
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Bayerische Straflenbauverwaltung

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . J
Verkehrssicherheit 2020 g Bayerische StraRenbauverwaltung §
Zentralstelle far Verkehrssicherheit

MalRnahmensteckbrief 6 von 8 — Teil 1

Erhobene Daten

Seite 6 von 8

Lokalisierung

Bauamt: StBA Kempten Landkreis: Ostallgau Straltenklasse Nebenrichtung: G

Strale: St 2055 von Abschnitt / Station: 640/ 1,960 bis Abschnitt / Station: 660 /0,044
Unfallhdufung

Nummer: 9 Ermittlungszeitraum: 1997-1999

Raumtypisierung

QOrtslage: Landstraie Querschnitt: einbahnig
Lage im Straltennetz: Knotenpunkt Lange [m]: 186
Knotenpunktsform: Kreuzung Verkehrsregelung: Verkehrszeichen Radius [m]: 229
Verkehrshelastung

Hauptrichtung: DTV 2005 [Kfz/24h]: 6.658 DTV 2000 [Kfz/24h]: 7.511

Nebenrichtung: DTV 2005 [Kfz/24h]: 500

MaBRnahmentypisierung

Code Beschreibung Jahr der Verkehrswirksamkeit Kosten [Euro]
[2.1.4  Knotenpunkt zum Kreisverkehr umbauen 2002 200.000]

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . Y
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische Stral3enbauverwaltung §
Zentralstelle fir Verkehrssicherheit

MalRnahmensteckbrief 6 von 8 — Teil 2

Vorherzeitraum: Nachherzeitraum:

Unfallgeschehen

Zeitraum U(SP) U(LV) u(s) UP+S):  HUT Jahr 1 Jahr 2 Jahr 3
1997-1999 4 0 6 2

2003-2005 1 1 3 0 2 2 1

Hauptunfalityp fir Ermittlungszeitraum: Abbiege-Unfall

Bewertungsklasse: bedingt wirksam

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Bayerische Straflenbauverwaltung

Suchen o .,_,7] BAYSIS IOrganisation IGese‘cze IBetrieb IF‘Ianung Ilngenieurbau IIuK - Technik
Kontakt | Inhalt | Im pressum Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit>Unfallkommissionen>Mitglieder
Datenbank UKO-Mitglieder 7]
m Home
= BAYSIS Bauamt Unfallkommission Verkehrssicherheitsingenieur
# BAYSIS- [StBA Kempten V“ Lkr. Ostallgéu v Sebastian Zeiger
Kartenfenster
# StraR eninformationen StraRenbau | Polizei = Verkehrsbehorde
# Verkehrsdaten
# Ausbauprogramme / Thomas Schweiger
Projekte
# Erhaltung Staatliches Bauamt Kerpten
Bl Varkenssicharon 87439 Kempten (Allgdu), RottachstraBe 13
= sl Tel: +49 (831) 5243 3613
LEadten Fax: +49 (831) 5243 3333
# Unfallkarten E-Mail: Thomas.Schweiger@stbake.bayemn.de
® Unfallhufungen Sachgebietsleiter

in UKO seit: 01.01.2004

tlUralicommissionen Qualifizierungsseminar, Fortbildung 1, Fortbildung 2, Fortbildung 3, Fortbildung 4

» Mitglieder

besprechungen
# Aus-/ Fortbildung

® Netzbewertung \ Drucken “ Neues Mitglied
# Auditverfahren
¢ Fachartikel

# Programme,
Aktionen Autor: TKIZVS

& 2VS Spezial Stand: 13.01.2015

# Bauwerke
# Geodaten
® Verdffentlichungen

Bayerische Stralenbauverwaltung };_g-

Intranet
‘Suchen o ;7777] BAYSIS I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I |uK - Technik
Kontakt | Inhalt | Im pressum Home>BAY SIS >V erkehrssic herheit>Unfallhdufungen>MaRk nahm enwirksamkeit>Wirk samkeitsprognose
Wirksamkeitsprognose
® Home
Malnahmenauswahl

= BAYSIS

# BAYSIS- MaRnahme 1: |2.1.4 Knotenpunkt zum Kreisverkehr umbauen v

Kartenfenster o

i# StralReninformationen Magnahme 2

# Verkehrsdaten Manahme 3: 4

# Ausbauprogramme /

Projekte
# Erhaltung
=l Verkehrssicherheit
= Unfalldaten
# Unfallkarten
= Unfallhdufungen
» UH-Programm
» UH-Listen

= Matnahmen-
wirksamkeit
* Wirksamkeits-
prognose
» Vorher-Nachher-
Vergleich

# Unfallkommissionen
i+ Netzbewertung

# Auditverfahren

¢ Fachartikel

i+ Programme,
Aktionen

Seite102--- -~ -~~~ HochschuleiDVarmisitadt



Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Bayerische Straflenbauverwaltung

Bayerische Strallenbauverwaltung }g- :
\ | Intranet S SRS .0

Suchen | l BAYSIS IOrganisation I Gesetze IBetrieb IF'Ianung Ilngenieurbau IIuK - Technik
Kontakt | Inhalt | Im pressum Home>BAY SIS>V erkehrssic herheit> Unfallhdufungen>Maf nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose
Wirksamkeitsprognose

u Home 2.1.4 Knotenpunkt zum Kreisverkehr umbauen

MaRnahmenaus 2.2.1 Sichthindemis am Knotenpunkt entfernen

= BAYSIS 26.1 LinksabbiegestreiferVAufstalibersich einrichten
& BAYSIS- IVELEGT - 3.2.1 Lichtsignalanlage aufstellen
Kartenfenster 5.2 Anderungen an vorhandener Markierung

Malnahme 2: | 5.3 Fehlende Markierung ergénzen
7.3.1 Z 101 "Gefahrstelle" aufstellen

# Stral eninform ationen

& Verkehrsdaten MaBnahme 3: |7.4.19 Z 274 "zuldssige Hochstgeschwindigkeit’ aufstellen
# Ausbaupregramme / 7.6.1 Wegweisung aufstellen
Projekte 7.6.2 Wegweisung verbessem

8.1.1 Geschwindigkeitsbegrenzung intensiv iberwachen
Erhaltung I:Wei =

*
i=l Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarten
= Unfallndufungen
» UH-Programm
» UH-Listen
= Maknahmen-
wirksamkeit
» Wirksamkeits-
prognose
» Vorher-Nachher-
Vergleich

# Unfallkommissionen
= Netzbewertung

# Auditverfahren

» Fachartikel

# Programme,
Aktionen

Bayerische Strallenbauverwaltung }4- ‘ [
Intranet SSS8RS .0

Suchen _--—’LI éAYSIS I Organisation I Gesetze I Betrieb I Planung I Ingenieurbau I luK - Technik

Kontakt | Inhalt | Im pressum Home>BAY SIS=V erkehrssic herheit> Unfallh&ufungen>MaR nahm enwirksam keit>Wirk samkeitsprognose
Wirksamkeitsprognose
m Home
MaRnahmenauswahl!
= BAYSIS
® BAYSIS- Mainahme 1:
Kartenfenster
; v
# StraR eninformationen Malnahme:s:
# Verkehrsdaten MaRnahme 3: L
# Ausbaupregramme /
Projekte

# Erhaltung

i=) Verkehrssicherheit
# Unfalldaten
# Unfallkarten

= Unfallhdufungen

» UH-Programm
* UH-Listen

=l MaRnahmen-
wirksamkeit

* Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
# Unfallkommissionen
# Netzbewertung
# Auditverfahren
» Fachartikel

# Programme,
Aktionen
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Bayerische Straflenbauverwaltung

Bayerische Strallenbauverwaltung )

Intranet M
Suchen - ”W!l BAYSIS lOrganisation IGesetze I Betrieb IT—'Ianung Ilngenieurbau IIuK - Technik
Kontakt | Inhalt | Im pressum Home>BAY SIS>V erkehrssicherheit> Unfallhdufungen>Mal nahm enwirk sam keit>Wirksamkeitsprognose
Wirksamkeitsprognose
| Home
= BAYSIS Gewahlte Maknahmen:
# BAYSIS- 321 Lichtsignalaniage aufstellen
Kartenfenster
i Strafl eninform ationen Fallzahl 5
# Verkehrsdaten
5 60,0% 40,0%
= Aus.bauprogrammel optimal bedingt wirksam
Projekte
# Erhaltung

B Verkehrssicherheit Zutrefende MaBnahmensieckbriete ofen

# Unfalldaten

# Unfallkarten

= Unfallhdufungen
» UH-Programm
» UH-Listen

= Mafnahmen-
wirksamkeit

¢ Wirksamkeits-
prognose

» Vorher-Nachher-
Vergleich
# Unfallkommissionen
il Netzbewertung
# Auditverfahren
¢ Fachartikel

# Programme,
Aktionen

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . '
Verkehrssicherneit 2020 Y Bayerische Stralenbauverwaltung &5

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Wirksamkeitsprognose - Vergleich

Gewahlte Mallnahmen:

3.2 1 Lichtsignalanlage aufstellen

60,0% 40,0%
optimal bedingt wirksam

2 1.4 Knotenpunkt zum Kreisverkehr umbauen

37.,5% 50,0% 12,5%
optim al bedingt wirksam verfehlt
Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Bayerische Straflenbauverwaltung

Bayerische Strallenbauverwaltung };
Intranet CAREI

o 'LIE\MYsrs lorganisation | Gesetze I Eetrien IFianung Bingerieurbas - ik - Tecik

| Kontakt | Inhalt | Impressum Home = BAY SIS = Verkehmssicherhett = Unfallhaufungen = UHProgamm

Details MaBnahme

i Mafinahme fiir Teilbersich |Einmindung Zellingen-Siid | [ Abschnitt v
| Bespre chungen vervalten
| Strafte 512300 vonAbschnitt [180 |  Station (1,550
| Berichte drucken - - i
| Unfalihdufung bea rbeiten . bis Abschnitt Station [im]
O UH 10 St 2204 Manahme [Lichtsignalaniage aufstellen | pl
O UH 11 5t 22941
| ® UH 12 5t 2300 Gremium | Unfallkommission V| Kostenanteil Abschnitt
O UH 13 5t 2303
Besprechun 30102015 (12-14) ~ Bund €
O UH 14 St 23151 prectung | (1214 V| [ d
O UH15 St 2438 1 Status festgeleat v Land 90000| £
Stationierung- - )
richtung beide ¥ Dritte l:l €
Ausflihming bis 04.11.2017 3 Summe 90.000,00 €

S E—

Bemerkung

Neug Anregung hinzufiigen

£

R

Bayern mobil - sicher ans Ziel. .
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische Stral3enbauverwaltung §
Zentralstelle fir Verkehrssicherheit

Expertensystem in der Praxis
« Anwendung ,,Wirksamkeitsprognose“ seit 2012

« Anwendung ,,Vorher-Nachher-Vergleich* seit 2013

* Erweiterung der Datenbasis:
- samtliche 314 Unfallhaufungen fur
2004-2006 und 2007-2009 auf Autobahnen
- gezielt fur Landstral3en

* Unterstitzung des BASt-Forschungsvorhabens
,MaKaU im Praxistest“

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Bayerische Straflenbauverwaltung

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . :
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische StralRenbauverwaltung

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Mehr zum Expertensystem in Bayern

Expertensystem zur Unterstiitzung
der Unfallkommissionen in Bayern

Volker Spahn und Patrick Zender
Ein Erfolg mspmrhmdtr Ansatz zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bmcht dnrm ﬁdntmﬂlsdcﬁam in
Unh1|| durch eingehende Analysen b filtern und mit geei F v
MI ":'.» itigen. Um die komplexen 21 I zwischen Unfall fallursachen und AbhilfemaBnah
gorichtstag 2016 men einschlieBlich deren Wirksamkeit besser analysieren zu kiinnen, werden in Bayern alle relevanten Informa-
tionen zu den Unfallhdufy von den Unfallk issi :tfasslnndmcmu‘:umdm Datenbank zusam-
“"7-':“&”5'.’:2’.5"’ mengefishrt. Sie stellt zudem die Grundlage fiir eine ¢ Erfolgsk le dar. anlsng wurden Uber 3.000
A ozd:mm.’ auBerdrtliche tha!lh!ufnr-gﬂelkn undﬂmkmzmual lysiert und nath dardisiertem Verfahren be-
und Interpretation avs wertet. Die zugehérig gsergebni sindmzlrzlw-"' g hinterleg| Dnrtstzhmsmdm
z:"‘-"""’“h’ bayerischen Unfallkommissionen nachvollziehb h und g h aufbereitet zur \ In der
_ alltdglichen Arbeit der Unfall issionen sofl die Web-A heifm im Bwtldwun Ulrlaﬂhwlung:n die
;”‘“"”"",:“".“"‘;""u in der Praxis besonders bewdhrten und wirtschaftlichen AbbilfemaBnat und zielgenau einzu-
der Ethylglukuronid. setzen.
o ! ,.nn :
Urin und Haaren

Gofohreawahrnohmung
Gel wahr

;wk ehrssicherhoit
xpertensystem zur
Untersti der
s

ZVS - Heft 1/2016

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . :
Verkehrssicherheit 2020 Bayerische Stral3enbauverwaltung |

Zentralstelle fur Verkehrssicherheit

Weitere Informationen im Internet

. . : B & Oberste Baubehérde
S arite Bulwhards ML im Bayerischen Staatsministerium des Innern

im Bayerischen Staatsministerium des Innern

Oberste Baubehorde im
Bayerischen Staatsministerium des
Innern, fir Bau und Verkehr

Unfallhaufungen auf LandstraBen

Verkah Unfall. Fah

auf StraRen des obavbnllchnn Verkehrs Sicherheitsma@nahmen
5 -
Jahresbericht 2010
N\ . \...\
AN
L= 1y
3 \
\ \ \
5 Wirksamkeit
1 2000 200 2009 2000 ')
N 2
\ Tahdeitng  Unéaleme Verkehrs- und Unfallgeschehen
Pl auf StraBen des Uberdrtlichen Verkehrs
lL in Bayern
w‘,_,_“-’- \1 Ausgabe 2015
. : Bayern mobil 2
Ausgabe 2011 Ili\n'r'v'-r-'rr.\'rA w:‘:ﬂ,‘“;
Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fir mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen Bayerische Straflenbauverwaltung

Bayern mobil - sicher ans Ziel. . :
Verkehrssicherheit 2020 g Bayerische StralRenbauverwaltung
Zentralstelle far Verkehrssicherheit

Dr.-Ing. V. Spahn: ,Expertensystem fur mehr Verkehrssicherheit in Bayern® Darmstadt, den 20.09.2016
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Vortrag von
Ltd. RBDir. a.D. Dipl.-Ing. HelImut Nikolaus
Leiter FGSV-AK 394 | Motorradsicherheit"



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

VERKEHRSSICHERHEIT auf
MOTORRADSTRECKEN

Aktuelle Erkenntnisse / Fortschreibung Regelwerk -

Dipl.-Ing. Helmut NIKOLAUS Leit. RegBauDir a.D.
Leiter des FGSV- Gremiums AK 3.9.4 MOTORRADSICHERHEIT

@ Initiative Verkehrssicherheit h_da 20.9.2016 VERKEHRSSICHERHEIT auf MOTORRADSTRECKEN

Seite108--- - - - -~ HochschuleiDVarmisitadt




Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

VERKEHRSSICHERHEIT auf MOTORRADSTRECKEN

- Unfallsituation / Folgerungen

- Regelwerk ...-ziiergrkehrssicherheit auf
Motorradstrecken ,,MVMot 2007 / 2017

' -
\

. -
-

- Unfallauswertung / Infrast.rukty_r,.defizite'
" - InfrastrukturmaBnahmen

. Vermeidung von Unféllen

. Minderung von Unfallfolgen

- Wirksamkeitstuberprifung

- Ausblick Verkehrssicherheitsarbeit

. die ANSATZE zu Sicherheitsverbesserung:

(Haupt){ﬁ\fallursadhen , Fahrer-
mmos* # Verhalten

Fa_hrzeug

- * Motorcycle Accidents In Depth Study (2004), http://www.maids-study.eu/

‘Hochschule Darmstadt 7 VSeitier 109



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

DER EINFLUSS DER INFRASTRUKTUR

MalRnahmen

... zur Vermeidung von Unféllen und zur
Minderung von Unfallfolgen

Das Regelwerk zur Verbesserung der Stral3eninfrastruktur :

MERKBLATT ZUR VERBESSERUNG
der VERKEHRSSICHERHEIT e e——— @
auf MOTORRADSTRECKEN Abstsam Vs F G SV

.. vom Runden Tisch
) Merkblatt zur Verbesserung
der Betroffenheit der Verkehrssicherheit
.. der Entwicklung des Ak Mewrmdatrocken
Unterfahrschutzes MVMot
.. der Pilotprojekte
in der Eifelregion Erstellt durch das Arbeitsgremium
... der Gremienbildung »Motorradunfélle” der FGSV
.. zum Regelwerk (2003 - 2007)

“l\/lOtOI‘I’adSICherhelt" StraBenverwanung V German
road
Verkehrsbehdrden authorities

... MVMot 2007 o i

Sicherheitsinstitute S
. . . institutions
N Uberarbeltu ng Hochschulen universitie
Motorradverbande s
motorcycle

UBERARBEITUNG associatio
2016/17 ns

(®

Seite110- - -~ -~ Hochschule Darmstadt




Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Handlungsansatz

... bei MOTORRADUNFALLEN mit Schwerpunkt
Landstrafden

\Q_m

AR

Locality of motorcycle accidents with fatalities

innerorts Landstralde auwoban

Quelle: BASt, 2005

Handlungsansatz

... bei UNFALLKONZENTRATIONEN auf Motorradstrecken

Regionale
Konzentrationen
in Deutschland

|

Beispiel PFALZER WALD
Interessante Landschaft, bewegte Topografie,
geringer Allgemeinverkehr hohe Kurvigkeit,
kleine Kurvenradien:
Strecke 34 km: 26 Kurven <= 80m,

54 Kurven >80 <= 180m

-Hochschule Parmstadt N Seife m




Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Handlungsansatz

... bei MOTORRADSTRECKEN
nach Ortlichkeiten der Unfallgefahrdung

Fatally and seriously injured motorcyclists on rural roads

Motorradunfélle Motorcycle accidents

I. Getotete . Schwerverletzte
fatally injured seriously injured

(N = 3.443) (N = 28.684)

Strecke Knotenpunkt
straight section intersection

Quelle: BASt, 2005

Handlungsansatz

... bei MOTORRADSTRECKEN
folgerichtige Konzentration auf Kurven

Aufeinandarfolgends
Kurven stark uniter-
achiedlicher bzw.
2ich verkkinemden
Radien

47%
Radisnapriings inner- . E
halo giner Kurve
13%
2%
Abrupter Ubargang
von einer langen T T T

Geracks in sine Kurve 1-50m 51-100m 104-150m 151-200m
Kurvenradius am Unfallort (N=219)

Abbiidung & Kurvanradius am Unfallord

Blld 5: Balspiele Tr unganstige Radkntolgen [12]

Forschungsergebnisse von Gerlach/Oderwald, 2007 sowie Kiithn, 2008
belegen das hohe Risikopotenzial der Kurvigkeit fiir Motorradfahrer.

Forschungsergebnisse von Hegewald, BASt 2010 (254 Fahrunfalle)

Fahrunfélle ereignen sich weit tiberwiegend (86%) in Kurven
die Radien dieser ,,Unfallkurven“ sind iiberwiegend (82%) unter 100m

Folgerung: Verbesserungsmalinahmen
auf Kurvensituationen konzentrieren!

Seitet12-- - -~ Hochschule Darmstadt



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Ziele und Kategorien
der VERBESSERUNGSMASSNAHMEN

VE R M E I D E N Von U nfal Ien general principles for finding the measures

Gleichartige Gestaltung fur ahnliche Strecken, 1. PREVENTION
selbsterklarende StralRe m ,self explaining road* with good

clarification of trace design for
Besseres Wahrnehmen von Streckenverlauf influence the drivers' behavior
und Verkehrsraum

Rechtzeitiges Erkennen von Knotenpunkten , horizontal road-markings and
signing characteristics at curves

auch durch Umgestaltung and intersections, same situations

. pe .. d desi
Griffige und homogene Fahrbahnoberflachen, 1Ieeq SAME CESONS,
storungsfreier Betriebszustand good overall pavement conditions,

Geschwindigkeitsbeeinflussung durch without grip-change spots and
road defects by a high level

Verkehrszeichen ggf. Ruttelstreifen maintenance

2. MITIGATION

MINDERN von Unfallfolgen ,forgiving roadsides* especially

. . . . . at curves
hindernisfreier oder gesicherter Seitenraum

vor allem an Kurven MC- friendly Road Restraint
. Systems
Motorradfreundliche Schutzsysteme

Unfalle vermeiden

... durch VERDEUTLICHUNG des Streckenverlaufs
durch Sichtverbesserung

Sichtfeldverbesserung durch
Boschungsabtrag
clear obstructed views

‘Hochschule Darmstadt VSei’ruie 13




Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Unfélle vermeiden

... durch VERDEUTLICHUNG des Streckenverlaufs
mit Markierungen ( Mittellinie / Doppellinie )

Clarification of trace design — road marking on curves

Kurven- Markierung Mittellinie

radius longitudinal road marking
Fahrstreifenbegrenzung

=80 m | unbedingt erforderlich
continous line necessar
Fahrstreifenbegrenzung in

<180 m | der Regel erforderlich
continous line regulary necessar

Fahrstreifenbegrenzung
nur in Sonderfallen

erforderlich
continous line in special situations

Die Fahrstreifenbegrenzung sollte
mindestens
50 m vor Beginn der Kurve erfolgen.

Radienabhéangige Markierungsformen

Unfalle Vermeiden

... durch VERDEUTLICHUNG des Streckenverlaufs
mit flexiblen oder anprallgesicherten
Leiteinrichtungen

aufgeldste Richtungstafeln
hinter der Schutzplanke
(hard) signs dispersed behind rail

- il
Leitpfosten verdichtet gestellt
(flexible) guide posts concentrated

flexible Poller flexible soft poller
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Unfalle vermeiden

Verwendung neu entwickelter
flexibler Leiteinrichtungen

Sonderentwicklung BadenWiurttemberg 2014

Unfélle vermeiden

... durch KENNTLICHMACHEN VON KNOTENPUNKTEN
mit Hinweismarkierungen / Linksabbiegespuren

clarification of trace design — road marking on intersections

Vorankindigungspfeile zum
Verdeutlichen der Streckensituation

S /B :
Fahrstreifenbegrenzung vor

einem Knotenpunkt ohne
Linksabbieger

‘Hochschule Darmstadt VSei’ruie 15




Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Unfalle vermeiden

... durch VERDEUTLICHEN VON KNOTENPUNKTEN

eemensare  Mittels RUttelstreifen

Vot 4 ﬁk‘o‘% "70'dgmarklgrg?u_l 4
e < » 3 % 2 L
"

.

Ele‘lt! ’
)
- .

Hardibriicke (baz). K
165 im Bereich Har
Rittelstreifen, um d:
rasenden Bikern ein

"Die L 1685 zwische
belisbtestan Motorr:
Anfahrtstrecke zum
aufidllig hohe Anza
Maotorradfahrem auf
Sireckenabschnitt z
toten Motorradiahre
Bafrizb und Verkehr
Landesbetrishs Str

Sait 1997 wurdan vg

Verkehrssicherhait

Simmarmann Uberholerbote und

Unféalle vermeiden

... durch UMBAU VON KNOTENPUNKTEN
z. B. Kreisverkehr mit geringerem Unfallrisiko

Unfallauffallige Einmundung
zu Kreisverkehr umgebaut

& nachher

-
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Unfalle vermeiden

... durch GESCHWINDIGKEIT SDAMPFUNG
VOR KURVEN mittels Ruttelstreifen

peed calming measures* as a final measure of preventionwake-un bands_

Unfalle vermeiden

... durch verbesserte FAHRBAHNOBERFLACHEN
mit homogener Griffigkeit und
storungsfreiem Betriebszustand

para}meters of Toad-environmentand pavement conditions

{ *

= j eine zentrale und
. - immerwahrende Aufgabe
des Betriebsdienstes...

‘Hochschule Darmstadt 7 VSei’Vcé 17




Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Die Unfallfolgen

. bei ABKOMMEN VON DER STRASSE

Motorcycle accidents and roadside obstacles

Quelle: BASt, 2005

o ALLEIN Unfalle U (PS) auf | andstraBen

ing aCC|dents Wlth injured erson at ru aI roads (N = 4.829

191
Dabel getotete Motorradnutzer (N Js00)

ereby fatally injured motorcyclists (N'=200

Hindernis-freier
Seitenraum

14%i
I 8% Aufprall auf Hlndernlsse I

| I
sonstige

Baum Schutzplanke 40 qernisse kein Hindernis

Unfallfolgen mindern

. durch HINDERNISFREIEN SEITENRAUM

mit geringen Unfallfolgen bei Abkommen von der Strasse
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Unfallfolgen mindern

... durch GESICHERTEN SEITENRAUM
... sichern (ggf. entfernen) von Baumen

Constructive measures on the roadside - mitigation

o
~ vorher:

- wild wachsende Baume im Bankett
am KurvenaufRenrand

nachher:

vereinzelte Baume gefallt -
unproblematisch aus Sicht der
Landespflege

Unfallfolgen mindern

... durch GESICHERTEN SEITENRAUM
bei gleichzeitigem Abschirmen von
schutzbedurftigen Rad- und FulRwegen

vorher:

Schutzbedurftiger Rad-und Gehweg an
Auf3enkurve sowie Baume und
Richtungstafeln auf Stahlpfosten

nachher:
Abschirmung mit
motorradfreundlicher
Schutzeinrichtungen
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Unfallfolgen mindern

... durch GESICHERTEN SEITENRAUM
bei festen Hindernissen

vorher:
Bauwerk unmittelbar im
StraBenseitenraum

nachher:
@ Hindernis durch Schutzplanke mit Unterfahrschutz
gesichert

Unfallfolgen mindern

... durch GESICHERTEN SEITENRAUM
... bei Verkehrszeichen

vorher:

Vielzahl von VZ ungeordnet
und ungesichert im
Seitenraum

nachher:

Versetzen und Biindeln der
Verkehrszeichen/Stahlpfosten, sichern
mit motorradfreundlicher
Schutzeinrichtung
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Unfallfolgen mindern

... durch MOTORRADFREUNDLICHE
SCHUTZEINRICHTUNGEN

MC- friendly Restraint Systems ... historical steps

besser BY mantelung

aber wirksam?

. .« but effective?

Unfallfolgen mindern

... durch MOTORRADFREUNDLICHE
SCHUTZEINRICHTUNGEN:
Unterfahrschutz ,,UFS TYP EUSKIRCHEN *

MC-friendly safety barrier with under-run protection device

. A development of Highway Department
Euskirchen and SGGT
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Unfallfolgen mindern

... wesentlich verringerte Unfallfolgen bei Anprall

Motorcycle-friendly passive safety device

S . /
Verformungen am Unterfahrschutzsyte
UFS Typ Euskirchen nach Anprall

Unfallfolgen mindern
Alleinunfallunfall mit Anprall auf

MOTORRADFREUNDLICHE SCHUTZEINRICHTUNG Typ Euskirchen

VIDEO C.MEHRSI
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Wirksamkeitstiberprifung

von MOTORRADFREUNDLICHEN
SCHUTZEINRICHTUNGEN
Unterfahrschutz TYP EUSKIRCHEN in der Praxis

Landesweiter Vorher-Nachher-Vergleich in BAYERN:
428 Kurven mit 54.000 m Nachristung des Unterfahrschutz (Spahn, SVT 2015):

m Tddlich verunglickte Motorradnutzer
Vorherzeitraum : 9 Getotete

Nachherzeitraum: O

bei Unféllen mit Anprall an Schutzplanken
ohne / mit UFS

Keine Beeinflussung der Gesamtunfallzahlen

Mittlere Unfallrate vor/nach
Umristung U(P+S) /Mio Kfz km

Eingesparte Unfallkosten von 2,8 Mio €/a liegen um den Faktor 10 Gber den
@ amortisierten Nachristungskosten.

Wirksamkeitsuberprifung

... von MaBnahmen nach MVMot 2007
Forschungsprojekt der BASt mit 8 Motorradstrecken.

Zumeist mit MaRnahmenbtindel analog MVMot 2007: Geschwindigkeitsbeschrankungen,
doppelte Trennlinien, Verbesserung der Wahrnehmung des Streckenverlaufs,
motorradfreundliche Schutzeinrichtungen

Ergebnis im Vorher/Nachher- Vergleich
- Unfallzahlen mit Personenschaden UPS/Jahr - 41% bis 100%
- der volkswirtschaftliche Nutzen + 73.000 bis 470.000 €/Jahr

- Nutzen-Kosten-Verhaltnis + 40 bis 500.
( Hegewald, BASt, V 268)

Bundesminister fir Verkehr : Reduktion der Motorradunfalle mit
Getoteten aulRerorts im letzten Jahrzehnt durch Einsatz von
Unterfahrschutzsystemen ( BMVI, Halbzeitbilanz 2015 )
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Hinweise zu VERKEHRSUBERWACHUNG
und verkehrsrechtlichen MalRhahmen

Hinweise zu VERKEHRSUBERWACHUNG
und verkehrsrechtlichen Mas

Mabile Verkehrsiiberwachung

| RagargeratelLichtscnranke vaniabel. Uberwachung an wechsaindan Omen Zu wechseinden Zefan

sofortige Fatweridentifikalion beim Einsalz von Anhallekriflen - dann auch M
der D g von Verkeh et
bel offenem Einsalz. Wahrmefmung auch gurch _nichd. Betroftens”

Wirksamkedl 15t Orilch ung 2eRich beschrankl

| Lasergerate sehr varabel. Uberwachung an wechseinden Oren 2u wedhseinden Zefien

Verkenrsuberwachung auch in KurvenDeraichen maghch
Biniert t g zB L

chen mogiich

el affenem Einsalz: Wahmehmung such durch nicht Betroffene”

und

Wrksamkait (st Orilch wnd 2eqICh Deschrankt

Sanr variabel. LiDerwachung an wechseingen Orien 2u wechseinden Zeflen
Verkenrsiberwachung auch auf _Problemsirecken” maglich
hohies Enldeckungsitsiko 10r Kiz-Eunrer
VErfolgung Und ARNUNG von gravierenden Normversioien mogich
1 t h LB bol und

| Videokameratahrzeuge

sofortige Fanrenicentifikation
Fiinrenvan Verkensssicherheiisgesprachan maglich

fst aut UDerwach M DesChrankt

+ Daveriiberwachung
+ Dauerwirisamiei

- punkiusss VWirksamkelt
= Vandalismis

Logistiprobleme (7 8 Standon ist Unfalinaufungssieile)
- b Kradern messtens ohne Wirkung, da

= Probleme Dei ger Fahrenocntifikatinn (Franttatn)

= Fahreridentifikalion nur Gber Pers

Allgemeine Verkehrskontrolle

Personal
Funkstreifenwagen
Funkkrader

Technische Einsatzmittel

Kompensierung einer nicht durchflhrbaren technischen Geschwindigkeitstiberwachung
technische Uberprufung der Krader (Zulassung, Immissionen)

sehr variabel: Uberwachung an wechselnden Orten zu wechselnden Zeiten

sofortige Fanhreridentifikation

Verkehrssicherheitsgesprach maglich

bei offenem Einsatz: Wahrnehmung auch durch ,nicht Betroffene

punktuelle Wirksamkeit

Initiative Verkehrssicherheit h_da 20.9.2016

VERKEHRSSICHERHEIT auf MOTORRADSTRECKEN
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Hinweise zu VERHALTENSBEEINFLUSSUNG
und préaventive Vﬂ'keh iCherheitsarbeit

Transportation Research Association —
FGSVe.V.
p 3.8.6 ,Motorcycle Accidents”

Motorradfahrer-
. .
sicherheit
improving motorcyclists' safety
by improving crash barriers
=

-max. 2 inch (5¢cm) gap width
-efastic behaviour in case of impact
-tested according to DIN EN 1317
-approved by BMVBW

(Federal Ministry for Traffic)

PRAXISHEFTE
ZWEIRADSICHERHEIT

Aktionen / Initiativen / PR / Offentlichkeitsarbeit

AUSBLICK zur Situation der Motorradsicherheitsarbeit

m Die Implementierung der Leitlinie Motorradsicherheit MVMot
2007 in das Technische Regelwerk ist weitgend gelungen — die
Sensibilisierung und Schulung der Verantwortlichen bedarf
weiterer Forderung

Die Politische Akzeptanz zur gesamtgesellschaftlichen
Verantwortung fur die Motorradsicherheit ist noch zu gering.
Der politische Wille zur verbindlichen Handlungsanweisung
der Verwaltungen zur Umsetzung von Verbesserungsmal3nahmen
verbunden mit den notwendigen Finanzzuweisungen bei Bund
und den Landern fehlt

Vorbildlich dagegen: Aussagen des Verkehrsgerichtstags 2015

Alternativlos: Ohne ernsthaftes gesamtstaatliches Bemuhen
um eine systematische VERHALTENSBEEINFLUSSUNG und
umfassende PRAVENTIVE und REPRESSIVE MASSNAHMEN
sollte man sich vom Begriff VISION ZERO verabschieden
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen FGSV-AK 394 ,,Motorradsicherheit”

Die FORDERUNG der MOTORRADSICHERHEIT erfordert:

3 Verantwortungsvoii’e‘Menschen ( EDUCATION )
- Pravention und Uberwachung (ENFORCEMENT)

- sowie sichere Fahrzeuge

Ltd. RBDir. a.D. Dipl.-Ing. H‘elmum
t“

Leiter FGSV- Gremium ,,Motorradsicherhei
nikolaus.rheinbach@t-online.de
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Vortrag von
Dipl.-Ing. Torsten Bertram
Hessen Mobil Straf3en- und Verkehrsmanagement



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

MalRnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf LandstrafRen

£

Veranstaltung ,Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen’

Torsten Bertram

Hessen Mobil
Dezernat Verkehrssicherheit

Hessen Mobil
StraBBen- und Verkehrsmanagement

Darmstadt, 20.09.2016

Inhalt

B Unfallzahlen, Unfallentwicklung und Grundlagen
B Saulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobil
B Wirkungsanalysen

B MaRnahmenbeispiele

Hessen Mobil 2 HESSEN
StraBen- und Verkehrsmanagement [,

'\7-
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Hessen Mobil

Unfallzahlen, Unfallentwicklung und Grundlagen

Zu betreuendes StralRennetz durch Hessen Mobil

Pfalz

4 Baden-Wiirttemberg

Baulasttrager Bundesrepublik
Deutschland (Auftragsverwaltung
Hessen Mobil) :

ca. 1.800 km Autobahnen
ca. 3.300 km Bundesstrallen

Baulasttrager Land Hessen:

ca. 7.000 km Landesstrallen

Im Auftrag der Landkreise

ca. 4.600 km KreisstralRen

L] Hessen Mobil 3 HESSE —
= StraBen- und Verkehrsmanagement o _ AN
- Vid
Unfallzahlen, Unfallentwicklung und Grundlagen
Unfallentwicklung
1991 2015
B BRD: Unfélle 2.311.000 2.508.705 +8,5%
Unfalltote 11.300 3.475 -70,1 %
Kfz-Bestand 36,5 Mio. 54,6 Mio. +47,1 %
W Hessen:  Unfélle 174.567 134.790 -22,8 %
Unfalltote 655 242 -63,1 %
Kfz-Bestand 3,4 Mio. 4,1 Mio. +18,9 %
L Hessen Mobil 4 HESSEN —
u StraBen- und Verkehrsmanagement i AN
: Vid
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

Unfallzahlen, Unfallentwicklung und Grundlagen

Unféalle 2015 in Hessen

Unfalle Tote SV LV
B Autobahn: 15.818 37 500 3.061
B LandstralRe: 54.653 167 2.873 15.512

L] Hessen Mobil 5 HESSE
u StraBen- und Verkehrsmanagement b v —‘/;4
| Ny /=
: == Vi
[ |
Unfallzahlen, Unfallentwicklung und Grundlagen
StVO  Handlungsrahmen Straf3enverkehrs-Ordnung
§ 1 Grundregel
1. Die Teilnahme am Stral3enverkehr
erfordert standige Vorsicht und
/\ . gegenseitige Riicksicht.
/\ O 2. Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich
. so zu verhalten, dass kein anderer
geschadigt, gefahrdet oder mehr, als
, nach den Umstanden unvermeidbar,
/ behindert oder belastigt wird.
Neufassung trat am 01.04.2013 in Kraft.
L Hessen Mobil 5 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement -
[ | /2
: = yid
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Hessen Mobil

Séaulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobil

Unfallvermeidung durch Verkehrsmanagement
B Streckenbeeinflussungsanlagen (SBA)

B Temporére Seitenstreifenfreigabe (TSF)

B Baustellenmanagement

B Slotmanagement bei Tagesbaustellen

B Verkehrsservice

L] Hessen Mobil 7 HESSEN
= StraBen- und Verkehrsmanagement e B
: = Vi
|

Saulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobil

Streckenbeeinflussung

B Automatisierte Verkehrssteuerung auf 270 Autobahnkilometer

(weitere 425 km in Planung)

B Gefahrenwarnung

B Optimierung des Verkehrsablaufs

B Harmonisierung des Verkehrsflusses
L Hessen Mobil g HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement ) —/54
[ | /=
. = )i
|
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

Séaulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobil

Temporéare Seitenstreifenfreigabe

B Kapazitatserweiterung bei hohem Verkehrsaufkommen

B auf 77 Kilometer (weitere 194 km in Planung)

Hessen Mobil 9

HESSEN
StraBen- und Verkehrsmanagement o "/_4
\vv/ ,-
= yid

Saulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobhil

Baustellenmanagementhandbuch

B in der BRD einmalig

B Blndelung von Baumalinahmen auf einer Route

B Vermeidung gleichzeitiger Baumalinahmen auf parallelen Routen

Hessen Mobil 10 HESSEN
[

StraBen- und Verkehrsmanagement - B
= Vid
4
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

Séaulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobil

Slotmanagement fir Baustellen

B Berechnung von Zeitfenstern fur Arbeitsstellen kiirzerer Dauer
(Tagesbaustellen)

B Verkehrsnachfrage, Ferienzeit , Gol3veranstaltungen, Messen

Ruchtung Wurzburg
] J 6

Datum

w.a70e20m

Fahrzevgerh

0
O 00 (00 OTOD GRG0 MO 1R0N ITOY TOD MO0 4 D Do, 18082011 o Uﬂiw

— durchichn, Verkehrsstarke s Nachirace k] sicherhert

FL100820 ois 1200
g s 200820m O
H S0, 2108201 -
, o, 22082011 Bi5 1415
D23 2n W)  bs1330

Hessen Mobil 11 HESSEN

: StraBBen- und Verkehrsmanagement H '/.‘
[ ] = AP
: Y/
[ ]
Séaulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobil
Verkehrsservice
B Dynamisches LKW-Parkleitsystem
B Dynamischer Wegweiser mit - ,
oynar °d . %)+ 12 Minuten Stuttgart
integrierten Stauinformationen . :
hinter Mannheim
Darmstadter Kreuz Saarbriicken
via Heidelberg
B www.verkehrsservice.hessen.de + + + +
(Kameras, Baustelleninfo, Stauinfo)
L Hessen Mobil 12 HESSEN
] StraBBen- und Verkehrsmanagement = -4'/.‘
[ ] = /2
; % Y/
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

Séaulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobil

Unfallkommission

B Besteht aus Polizei, StralRenbauverwaltung und StralRenverkehrsbehoérde

B |dentifikation von Unfallhaufungsstellen, Analyse, Bewertung und
MalRnahmenempfehlung

B Autobahnkommission B 21 ortliche Unfallkommissionen in
den Landkreisen und zahlreiche
kommunale Unfallkommissionen

Hessen Mobil 13 HESSEN

StraBBen- und Verkehrsmanagement % '4/.‘
Vid

Saulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobhil

Betriebsdienst der StraRen- und Autobahnmeistereien

B Beseitigung von Schaden am Stral3enkorper

B Mah- und Geholzarbeiten / Sommerdienst

B Wartung und Instandhaltung der
Stral3enausstattung

B Kehr- und Reinigungsarbeiten

B Winterdienst

B Streckenkontrolle und Schadenserfassung

Hessen Mobil 14
StraBBen- und Verkehrsmanagement

‘Hochschule Darmstadt VSeitié 133



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

Saulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobhil

StralRenzustandserfassung

B Screening der Fahrbahnoberflachen B Bauwerkspriufung

L] Hessen Mobil 15 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement = B/
| = = N/
- = i
|
Saulen der Sicherheitsarchitektur von Hessen Mobil
Strallenzustandserfassung
B Erfassung des StralRenzustands alle 4 Jahre
i Griffigkeit
Schwellenwert 45
40
Wamwert 35 — ===
30
25 i— P
20
1,5-Wert 15
10 F
L Hessen Mobil 16 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement ?g @f
u - - N7
: == D %
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

Mal3nahmenbeispiele

m Deckenerneuerung

Vorher Nachher
3 Jahre 3 Jahre
alle Unfalle alle Unfalle
Unfalle bei Nasse Unfalle bei Nasse
56 44 16 10
L] Hessen Mobil 17 HESSEN
= StraBen- und Verkehrsmanagement e B
[ | «v' ,—
: = Vi
Mal3nahmenbeispiele
® Deckenerneuerung
Vorher Nachher
8 Monate 8 Monate
alle Unfalle alle Unfalle
Unfalle bei Nasse Unfalle bei Nasse
41 35 13 7
L Hessen Mobil 18 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement —
] /=
: = i
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

Wirkungsanalysen

Grundsatze

B Ausreichende, gleich lange Vorher-Nachher-Zeitraume (i.d. Regel je 3 Jahre)

B MalRnahmenkombinationen erschweren die Beurteilung der Wirkung der
einzelnen Mal3nahmenkomponenten

B Veranderungen im StraRenraum innerhalb des Gesamtbetrachtungszeitraumes
sind festzuhalten und in der Gesamtbilanz zu bertcksichtigen

B Insbesondere ist die Entwicklung des Kollektivs der Unfalle zu betrachten, auf
das die MaRnahme abzielt

L] Hessen Mobil 19 HESSEN —
L] StraBen- und Verkehrsmanagement o 7)a
: = yi
[ |
Wirkungsanalysen
B 49 / K 123 “Pfefferhohe” ( Betrachtungsdauer 3 Jahre)
Vorher Nachher
= Unfalle 86 19
= Personenschaden 43 2
= Unfallkosten (€) 3.692.000 297.000
L Hessen Mobil 20 HESSEN —
| StraBen- und Verkehrsmanagement e 4N
: = Vi
[ |
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Mal3nahmenbeispiele

B Neubau-Linienverbesserung

Vorher Nachher
60 Unfalle 20 Unfalle
L] Hessen Mobil 21 HESSE
u StraBen- und Verkehrsmanagement o ’/;‘
| <7/ =
: = Vi
|
Mal3nahmenbeispiele
B Anbau einer Rechtsabbiegespur
Vorher Nachher
32 Unfalle 14 Unfalle
L Hessen Mobil 22 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement e B/
| Se///=
- = i
|
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

Mal3nahmenbeispiele

B Anbau einer Rechtseinbiegespur

Vorher Nachher

40 Unfalle 21 Unfalle

L] Hessen Mobil 23 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement o H//,al
. ‘v ’—
: = i

Mal3nahmenbeispiele

B Installation einer Lichtsignalanlage

Vorher Nachher
20 Unfalle 0 Unfalle

L Hessen Mobil 24 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement - -/,;4
| /=
: = ik
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MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Unfallbilanz auf StrafRen in Hessen 2015

B Alle Unfalle B Baumunfalle
134.790 Unfalle 1.286 Unfalle 0,9%
242 Tote 35 Tote 14,5%
4.680 Schwerverletzte 314 Schwerverletzte 6,7%
23.140 Leichtverletzte 526 Leichtverletzte 2,3%
L] Hessen Mobil 25 HESSE
L StraBen- und Verkehrsmanagement e B
[ | Ny /=
: = Va
MalRnahmen zum Schutz vor Baumunféllen
Unfallursachen
B Ursachen von Unfallen mit Abkommen von der Fahrbahn
- Eigenschaften der Trassierung
- die Fahrbahnbreite
- die Griffigkeit
- Unaufmerksamkeit
- unangepasste Geschwindigkeit
- Winterglatte
- Reaktion auf Wildquerung
B Unfélle im Zusammenhang mit Baumaufprall sind zufallig und gleichverteilt
im Netz vorhanden
L Hessen Mobil 26 HESSEN
[ StraBen- und Verkehrsmanagement -
] /=
: = Vi

‘Hochschule Darmstadt 7 VSeitié 139



Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Unfélle mit Aufprall an Baumen

L] Hessen Mobil 27 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement o ’/;‘
. \v I-
: = Vi
|
MalRnahmen zum Schutz vor Baumunféllen
ESAB 2006
B Unfallauffalliger Bereich: 3 oder mehr Baumunfalle eines 5-Jahrigen
Zeitraums und innerhalb eines Abschnittes von maximal 300 m Lange
B Neue Baume sollen im Abstand von mindestens 4,5 m vom Rand der
befestigten Flache gepflanzt werden
B Beobachtung des Unfallgeschehens ist in diesem Bereich erforderlich
B Abschnitte mit Unféallen und Aufprall an Baumen sind durch
Schutzeinrichtungen zu sichern
L Hessen Mobil 28
L] StraBBen- und Verkehrsmanagement
|
|
|
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MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Baumunfall

B L 3380 Ufhausen-Eiterfeld

Interweisenbom
832019 110

& “Landershausen, #
63209060 |

7 Strafie VIK NNK Linge
KI8T a8 &3 6313

Landkreis Fuld

Eiterfeld
631007

Hessen Mobil 29
StraBen- und Verkehrsmanagement

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Beispiel fur Ergebnis der Untersuchung

Baumunfall

Baumunfall
mit Todesfolge

© Hessen Mobil
Hessen Mobil 30 HESSEN

StraBen- und Verkehrsmanagement E '//;‘
Vi
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MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Rahmenbedingungen fur Schutzmalinahmen

B Schutzeinrichtungen bendtigen einen ausreichenden Abstand
zum befestigten Fahrbahnrand und

B einen ausreichenden, seitlichen Wirkungsbereich

Hessen Mobil 31 HESSEN

StraBen- und Verkehrsmanagement E —/,54

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Regelmallige Betrachtung der UHS

B Z.B.: fUr den Zeitraum 2007 — 2011:

. 7.769 Unfalle mit Aufprall an Baumen in 5 Jahren
. 241 Tote (1.694 Schwerverletzte, 3.156 Leichtverletzte)
. 230 UHS nach Richtlinie

B Untersuchung der UHS:
. rd. 900 Unfélle liegen in den 230 UHS = 11,6%
rd. 6.900 Unfalle werden nicht in die engere Untersuchung einbezogen
187 UHS (mit rd. 800 Unfalle) liegen in den Landkreisen
23 UHS in kreisfreien Stadten
20 UHS BAB

Hessen Mobil 32 HESSEN

StraBen- und Verkehrsmanagement E -/54
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Losungsansatze fir Schutzmallnahmen

B Durchschnittlich werden in einer Unfallh&ufungsstelle von 300 m Lange 4
Baumunféalle registriert

B Kosten = 300 m Schutzeinrichtungen x a 50 €/m = 3.800 €/Baumunfall
4 Baumunfalle

B Volkswirtschaftliche Kosten 2011-2015 (5 Jahre) = 1,3 Mrd. €

L] Hessen Mobil 33 HESSE
= StraBen- und Verkehrsmanagement e B
| Ny /=
: = Va
MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen
Baumbestandsaufnahme an Bundes- und Landesstral3en 2015
B Auf stralRenbegleitenden Grundstiicken von Hessen Mobil stehen rund
276.000 Baume
B Auf auRRerdrtlichen BundesstralRen stehen im Abstand bis 5 Meter zum
Fahrbahnrand 118.670 Einzelbaume:
= 217 im Abstand 0-50cm
= 6.543 im Abstand 51 -125cm
= 111.910 im Abstand 126 — 500 cm
L Hessen Mobil 3 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement -
] /2
: = )
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MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

MalRnahmenaktion 2016 auf BundesstralRen

B Bundesstral3en (2010-2015): 1127 Baumunfalle

B Wahl des Einsatzkriteriums:

Q

1 Baumunfall /300 m
2 Baumunfalle /300 m
3 Baumunfalle /300 m (Richtlinie)

= 1.127 Baumunfalle
= 180 Abschnitte
= 33 Abschnitte

R

R

B Fir die MaBnahmenaktion 2016 gegen Baumunfélle wurde das Kriterium
2 Baumunfalle in 5 Jahren auf 300 m gewahlt.

Hessen Mobil 35 HESSE
StraBen- und Verkehrsmanagement —

i

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Eckdaten der MalRnahmen

B Unfalle mit Aufprall an Ba&umen auf Bundesstral3en (aul3erorts) in Hessen und
gemal’ dem gewahlten Kriterium (min. 2 Baumunfélle auf 300 m Lange)

= 426 Baumunfalle (38% von 1.127 Baumunféllen) auf 180 Abschnitten

= auf diesen 180 Abschnitten sind 4.116 Baume im Abstand bis 5m
(zwischen befestigtem Fahrbahnrand und Baum) identifiziert worden

= Mal3nahme: Schutzeinrichtungen zum Schutz vor Aufprall an Baumen
Lange: 55 Km, Kosten: 2,8 Mio. €

Hessen Mobil 36
StraBen- und Verkehrsmanagement

il
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MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Schutzeinrichtung

L] Hessen Mobil 37 HESSEN
= StraBen- und Verkehrsmanagement e B
| \v/, /=
: = )
[

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Wirkung von Schutzeinrichtung

o A :a‘ g M 1'0'- A}

L Hessen Mobil 38 HESSEN
L StraBen- und Verkehrsmanagement —
[ | Y/
: = i
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Zusammenfassung / Ausblick

L Hessen Mobil 39 HESSEN
| StraBen- und Verkehrsmanagement o '/_‘
[ | - Y/
2 Vid
u

Mal3nahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Zusammenfassung / Ausblick
L Hessen Mobil 40 HESSEN
] StraBen- und Verkehrsmanagement -
u = N7/ =
- V
u
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Hessen Mobil

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

L] Hessen Mobil M HESSEN

= StraBen- und Verkehrsmanagement e B
[ | ==
: = Vid
|

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

L Hessen Mobil 42 HESSEN

u StraBen- und Verkehrsmanagement - -/;4
| Y /i
: = i
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Hessen Mobil

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement

MalRnahmen zum Schutz vor Baumunfallen

43

HESSEN

||I
[ |
=
SW

Kontakt

Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement
(Zentrale)

QrganisationS- Dezernat Verkehrsinfrastrukturférderung
einheit und Verkehrssicherheit

Adresse WilhelmstraRe 10
65185 Wiesbaden

Referent/in Torsten Bertram

Tel..0611/366-3367, Fax.: 0611/366-3231
E-Mail: torsten.bertram@mobil.hessen.de

Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement

44

HESSEN

= w
== Vi
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Hessen Mobil

Wirkungsanalysen

Unfallauswertung

Vorher
StralRe Von- Nach- Jahr Unfa“e Anzahl StrNZUStand
Netzknoten alle T Sv LV 0 1 2 5
Stat. 0,450-1,400 Unfallursache
L 3021 5615003 5615004 2000 9 2 7 0 0
L 3021 5615003 5615004 2001 0 8 0 0
L 3021 5615003 5615004 2002 5 0 5 0 0
22 2 \2y o o
) o i oIa rss&%grhelt Motorradstrec
MaRnahme: Erhéhung der Griffigkeit dur ecKenern |’ g i Kosten:=39.948,
. MalRnahme
[ Lso21 [ 5615003 5615004 | 2008 | 2 ] o] o | 1 [ 1 [ 1] o] o
Nachher
Strake Von- Nach- Jahr falle Anzah StralRenzustand
Netzknoten alle T Sv LV 0 1 2 5
Stat. 0,450-1,400 Wirkun g
L 3021 5615003 5615004 2004 4 0 1 0 2 2 0 0
L 3021 5615003 5615004 2005 1 0 1 0 0 0 0
L 3021 5615003 5615004 2006 0 0 0 1 [ o [ o 0
6 o 2 o« (2) 0
L] Hessen Mobil 45 HESSEN
u StraBen- und Verkehrsmanagement e B
] = X A
o = V4
|
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Mobil bis in “s hohe Alter

Anforderungenan die
Verkehrssicherheitsarbeit

Ausgangssituation

Hochschul-Projekt im Kreis Offenbach: Mobil in jedem Alter
Planerische und technische Maf3nahmen

Kommunikation und Information

Mobilitat im Alter erhalten

Bilder: Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie,:

Mobilitat im Alter, Ein Handbuch fir Planerinnen, Entscheidungstragerinnen und Interessensvertreterinnen, Wien 2013
h_da

FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen A . . o s
HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENGES  Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in“s hohe Alter 1

Schlaglichter zum Jahr 2030

Wie alt bin ich dann? Stadt der kurzen Wege
Wie will ich dann leben? Jrag e (Grobeltern)
Inklusion durch Barriere- (o=

freiheit verwirklicht?
Mehr Service im OPNV?

Neue Chancen mit Elektro-
mobilitat auf 2, 3, 4 Radern?

Gertz 2010

Stadt der langen Wege

Kommunikativere Straf3en- @______._.@“ (Generation Auto)
raume? Py
Flachenverteilung o
Flachenmischung
Fahrgeschwindigkeiten = = =
h_da Thiemann-Linden, J..: Neue Mobilitatskultur in einer alternden Gesellschaft, Koln 7.11.2012
o IENCES E?OE [llrsclwgleji:g:; :Deﬁl:j:r:‘:wesen Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 2
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Verunglickte im Straflenverkehr 2015 nach Alter
und Verletzungsschwere

Quelle: www.destatis.de , Zugriff 08.09.2016.

Mannlich Alter Weiblich
Yerunglickte a5
darunter wm
Malta2z 0 ® Getdtete und Schwerverletzte

mb 2 a0
Luxemburg [ 28 .
Vereinigtes Kbnigreich [ 42 = Leichtveretzte
Schweden [ 53 — Bevélkerung in 100
finnland [, 3
Danemark [ e
Sparien I 57
Deutschiand [ ::
Viederlende [ 0
Frankreich [ es
Estand [ <5

Tschechische Republik 72
Slowakei 2 [ 2
Osterreich [ s
Slewenien 3 [ 17
Ialien [ 51
Irland 3 [ 82
Griechenland [ s
ey E

a0

7a

G0

a0

40

Ungarn [ . . T ss a0
waen W GetOtete Senioren ab 65  Fm %
Zypem [ I 52
rwest WM Straflenverkehr 2014w o 20
Kroatien [ | e 103
wand (N der EU P 110

Bulgarien 1 [ P 119 1

| |

Polen

[je 1 Million EinWOhner] I 122

Rumgnien 127
0
b da a000 6000 4000 2000 I} a 2000 4000 6000 &000
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 3

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Getotete Senioren ab 65 Jahre im Straf3enverkehr

2500
3 000
2 500
2000
1500
1000

500

12380 1985 1950 1995 2000 2005 2010 2015

Quelle: Destatis: Verkehrsunfalle - Unfalle von Senioren im Stralenverkehr - 2015

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jirgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in “s hohe Alter 4
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Verungluckte Senioren ab 65 Jahren im Straf3en-
verkehr nach Art der Verkehrsbeteiligung - 2015

Bei den alteren zu Fuf3 Gehenden war mit

25000 80,8% die haufigste Unfallursache .falsches
Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn”.
20000 Ir)_Uber der Halfte der Falle (66,4 %) war es das
W .Uberschreiten der Fahrbahn, ohne auf den

15000 Fahrzeugverkehr zu achten”.
10000

5 000

0 o ]

Pkw-Insassen Fahmadbenutzer FuBganger Sonslige

Quelle: Destatis: Verkehrsunfalle - Unfalle von Senioren im StraBenverkehr - 2015

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENGES  Prof. Dr-Ing. Jrgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in “s hohe Alter 5

Ursachen von U(P) 2015 - Fehlverhalten je 1.000
beteiligte Pkw-Fahrer nach Altersgruppen

250
1 Bundesa o
Verkehr
— 200
nicht angepasste
Geschwindigkeit
E i 150
Vorfahrtsfehler
2015
— 100
50
/\Mknholeinﬂuss
e —
0
18-21 21-25 25-35 35-45 45-55 55-65 65 u.m.
Im Altervon ... bis unter ... Jahren
h_da
FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen A . . . i
HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jirgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 6
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Sozialkontakte brauchen Bewegungsfreiheit

"Used to be nice.

People were friendly."” “You see the neighkeors,

but they aren’'t close

1B Hﬁm {JJ 10 4 friends.*”
.j | -1.D__£_ 'I T

od oo ¢ paemLs
- b PRI b ,

.‘.o:l' e ..4..!.
-,

- g 2o, -

u

8.000 Kfz pro Tag:
_1,3 Freunde p.P.
4,1 Bekanntschaften

v B4 ae | s ;s

__TJ‘L_'_J}_—U;‘J Sl I [ IL_];J
=20 G U g : —‘! mm%m

noal
"R friendly street. jus ] "Don't feel there
Some families here al . is any community
long time, many any more, but
people related, . pecple say hello.™
16.000 Kfz pro Tag: Donald Appleyard: ,Livable Streets”, 1981
0,9 Freunde p.P.
3,1 Bekanntschaften
h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 8

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Sozialkontakte brauchen Bewegungsfreiheit

"l feel it's home.
There are warm people
on this street. I
don't feel alone,”™

! — r Coe0l =1 =
J — . - ‘ =
: g 4 oo D - ‘I 0 O o fnye oo km ir=" f &3
a4 o oo o Ufs oM ey ;i 102 ,:-31
e 2 ) =23
Y B K XN T e ot L £ 2 y ¥ -
S st g e e I S N S N Weaag B8
k-. — ’“r. - -‘; - .‘ N
. g ';t._ 5 » N B L o
P - ATV § S 3 It NupeT

o LL g ;

“"}" . [-J L];HLAL__EJ U : . l-” T [, < "Definitely a ﬁ .

p]a} 3 kJ_._,‘%EEEE‘wi'ﬂ[] - Q},-—-——--— o friendly street.” [
- e .n'r':!ﬂf Dﬂ 0 [] m U ! il "A friendlyu street. g

"Everybody knows gl People chatting washing
each ocher. — 0010 their cars, people on
their way somewhere
always drop in.”

=l

2.000 Kfz pro Tag:
3,0 Freunde pP. 6,9 Bekanntschaften Donald Appleyard: , Livable Streets”, 1981

h_da

FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen A . . . e
HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES  Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 9
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Gehen ohne Schwierigkeiten bei Personen alter
als 65 Jahre

Rott, C.: Mobilitat im Alter aus der Sicht der Alternsforschung, DOSB Fachforum "Bewegungsraume fiir Altere -
Neue Impulse fir die Sport- und Stadtentwicklung Hamburg, 06. September 2013

(Darmstadt (N=392)) 65-79 Jahre 80-94 Jahre

Gehen ohne Schwierigkeiten

Gesamtgruppe 100% (232) 100% (160)

- weniger als 100 m 4,8%

- zwischen 100 m und 500 m 10,4%

- zwischen 500 m und 1 km 14,7%

- mehr als 1 km 70,1% 30,8%
h da Hieber, Oswald, Rott & Wahl, 2006
HOCHSCHULE DARMSTADY FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in “s hohe Alter 10

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Pedelecs und andere E-Mobile fiir Altere und
korperlich Eingeschrankte

Beibehalten der bisherigen !\
Mobilitatsmuster auch ohne
punktuelle Spitzenbelastung

Mithalten konnen in
Gemeinschaft,
zusammen Spal3 haben

veranderter Fokus bei der
Bewegungsforderung:
kontinuierliche Bewegung
statt Sport

Mobilitat zur Rehabilitation

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jirgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter n
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Neue Fahrzeuge - anpassbare Infrastruktur?

I=4] .
gt

.Mobilitatsmanagement fir Senioren” Kéln, 2012

Quelle: Thiemann-Linden, J.,

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkl Verkehrswesen
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

12

Fallstudie:
Alten- und Pflegeheim der AWO
Horst-Schmidt-Haus in Heusenstamm:
131 Vollstationare Pflegeplatze
4 Kurzzeitpflegeplatze
Stationare Betreuung demenziell
Erkrankter in speziell
eingerichtetem Wohnbereich

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen

UNIVERSITY OF ARPLIED SCIENCES  Prof. Dr-Ing. Jirgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 13
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

h_da, FB Bauingenieurwesen

Bewohner/innen des Seniorenzentrums als
Experten fur eigene Mobilitatsbedurfnisse

Was bedeutet Mobilitat fur Senioren?
Wie mobil sind Senioren und wie mobil wiirden sie gerne sein?

Ist es moglich den Bewohnern eines Seniorenzentrums zu

mehr Mobilitat zu verhelfen?

Gemeinsame Ortsbegehung, um die Probleme der
Teilnehmenden zu verdeutlichen und konkrete Mafinahmen

abzuleiten.

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwer;iunkl Verkehrswesen
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in“s hohe Alter 14

Workshop mit Senioren am 05.02.2016 -
Kartierung des subjektiven Bewegungsradius

h_da
HOCHSCHULE DARMSTADT FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann

Handlungsfelder:

FuBwegeverbindung, Qualitat
und Ausruhpunkte

Lichtsignalanlagen
Sicherheit und Stadtgestaltung
Bus und Bahn

Handlungsempfehlungen:

Barrierefreiheit starken
Gehwegparken unterbinden
Kurzere Wartezeiten an Ampeln

Unterstitzung fur alleinstehen-
de Senioren durch ehrenamtli-
che ,Mobilitatspaten”

Fortfihrung des Projektes

Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 15
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Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen h_da, FB Bauingenieurwesen

Ortsbegehung zu wichtigen Zielen

Ry

Einkaufszentrum

MMonfaredpur, 0./ Heckler, K./ OzcanzA-/-Sehafer, T./ Karian F./ Mahmood, H.Bejaoui, O i

h_da
FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen A . . L R
HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES  Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 16

Ortsbegehung zu wichtigen Zielen

Quelle: Wit , C./ Monfaredpur, 0./ Heckler, K./ Ozcan, A./ Sch& T./ Karian F./
Mahmood, H./ Bejaoui, 0 im SS 2016

h_da
FB B | Schwerpunkt Verkehrswesen A . . . e
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Beeintrachtigungen im Alter mit Auswirkungen
auf die Verkehrsteilnahme

kognitiv verlangsamte und reduzierte Aufnahme von
Informationen und verlangerte Entscheidungszeit
Verlangsamung der Reaktionen

verminderte Konzentrationsfahigkeit

grofBere Stresssensibilitat (verringerte Belastungsfahigkeit)
schnellere Ermudbarkeit

Nachlassen der Muskelkrafte

nachlassende motorische Koordinationsfahigkeit
verringerte Beweglichkeit

Verschlechterung der Horfahigkeit

Draeger & Klockner, 2001; Ewert, 2006; Jancke, 2005; Cohen, 2001; Limbourg, 1999, in: VCS (Verkehrs-Club der Schweiz),
Senioren und Verkehrssicherheit - Von der Analyse zur Pravention, 2006
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Verkehrssicherheitsarbeit ganzheitlich

Planerische und technische Maf3nahmen
Vereinfachung und Verlangsamung des Verkehrs

sichere FuBBwege- und Radverkehrsnetze unter Einbindung von
Haltestellen

Querungen
gute Sicht und Sichtbarkeit
querende Strecke reduzieren bzw. unterteilen, barrierefrei
ausreichende Grinphasen, vertragliche Wartezeiten an LSA
Erzieherische und kommunikative Malinahmen
Allgemeine Sensibilisierung und individuelle Selbsteinschatzung
Information Uber Handlungsmoglichkeiten
Einstellungs- und Verhaltensveranderungen
flachendeckend und individuell

h_da
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Nahmobilitat starken

Quelle: DVR, sicher mobil - Ein Programm fiir altere
Menschen im StraBBenverkehr, 2016
Getdtete Rad- und Pedelec-Fahrer 2014 in Deutschland nach Altersgruppen (Quelle: DEKRA)

Erreichbarkeit, Wahlfreiheit 0-14

3% M Pedelec-Fahrer M Fahrrad-Fahrer
100% = 39 Getétete 100% = 357 Getétete

und Chancengleichheit fur 15-24 " % (%
alle Verkehrsteilnehmer- B
= B di 5 Mio.
gruppen g Devtschiond g
2] 2 -3 n% Gesam 72 Mio, Stick
Netze fir Ful3- _und | < 5% ms
Radverkehr weiterentwickeln gy | ey

56%

Partizipation und 75
Kooperation

YA SIRYNAY |

Bild: Bayern barrierefrei 2023, Leitfaden ..Die barrierefreie Gemeinde”, Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr, 2014

Personenbeférderungsgesetz (Fassung vom 01.01.2013):
... vollstandige Barrierefreiheit an Haltestellen bis zum 01.01.2022

h_da
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Rad- und FulBverkehr zusammen denken

Aktuelle Losung:

Schutzstreifen und (teilweise)
Verbreiterung des Gehweges

- G

Erfahrungen:

Schutzstreifen funktioniert und
Verkehrsklima scheint sich zu
bessern.

Quelle Gwiasda, P.: Nahmobilitat - Neue Anforderungen an den Stralenraum
h_da
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Querschnitt Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

Radverkehrsanlagen o  ZWEISHeIfge Straen quue rose

(ERA 2010)

2200 -

2000 +
5 1800 -
H 1600 - Radfahrstreifen/
?Z; 1400 - Y, Radweg
: 1200 -
z 1000 - 11l Radfahrstreifen/
< T Schutzstreifen/
E

Quelle:

Radweg
|

. ischverkehr
g uf Fahrbahn
1 30 40

50 60 70  [km/h]

—

,,,,,,
oy

Quelle: Dreieich, Straenverkehrsbehdrde 2015

Bild: www.duesseldorf-braucht-rad.de, Zugriff 16.11.2014
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Netzgestaltung: Griesheim - bespielbare Stadt

Relevante Kinderorte wie Schule und
Spielplatze sind durch ein Wegenetz
verbunden, das in Zusammenarbeit
mit Kindern ermittelt wurde.

100 Spielobjekte ermdoglichen es, sich

@ 2000

2010

Stadt Griesheim
Evangelische
Fachhochschule Darmatadt
Prof. Bernhard Meyer
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Stadt der kurzen Wege:
Moglichkeiten fur Abklrzungen ausloten

h_da
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Qualitat fur Nahmobilitat und

M

is+kreis-offenbach.de, .

o

buerg

Quelle®™
Zus'

iff12.06.

Rédermark/ Ober-Roden - Frankfurter StraBe, Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (20 km/h)
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Diskussion:

Quelle: www.begegnungszonen.ch,
Zugriff 04.02.2013

2000 ,Begegnungszonen”
in der Schweiz (seit 2002)
(Belgien (seit 2005),
Frankreich (seit 2008))
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Bewegungsraume
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Gehwegparken im Straflenraum reduzieren
el

Auf weiten Strecken
behindert Parken die
Mobilitat fir Senioren
starker als der flieBende
Verkehr

Die eingeschliffene Praxis
kann nur gemeinsam gelost
werden durch:

politische

verkehrsrechtliche und

planerische Mittel.

h_da
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Parken von Fahrradern und Rollatoren etc.

Zugang fiir Altere mit / ohne
Behinderung zum eigenen
Fahrrad fur Alltagswege

Hindernisse durch zuneh-
mend mehr abgestellte
Fahrrader

h_da
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Offentlicher Verkehr der Zukunft
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Queren der Strafle in zwel Zugen

Quelle:
Bayerisches Staatsministerium des Innern - Oberste Baubehdrde
Arbeitsblatter ,Bauen und Wohnen fiir Behinderte Nr. 7"

h_da
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Ausbildung von Querungsstellen

mobhil: nrw
= Gehweg
,/
® BT =
P ot A Parkbucht N - | w /f
M = N
= Fahrstreifen 325m
Breite der
ooom — (T om0 -
325m
—M
Breite der
NAGFS arteflache
fiir den Radverkehr -—
achbroschre der AGFS
e ——
Gehweg
Parkbucht » n Jf
— o
550m 420m Seitenraum — H
Fahrbahn —, P = P
et
2 A=) [ =] (] { =] [ =] [EERD]
/ Ay N = = = Fatbihn
@l—-' Seilenraum
Quelle: RASt 06 |
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Querungsstellen: Hervorheben im Straf3enraum
anstelle von Drangelgittern

h_da
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Querungsstellen und Sichtweiten

Kfz-Geschwindigkeit

[ 4—Fab -
T3] nk®
Sichtweite Sw S,, [m] 30 35 50
= Sichtweite =
Haltesichtweite S, S, [m] 15 25 35 (e T ). | "!Fl-‘
: Fai !

F., [m] 10 15 20 +Fab—,
freizuhalten ohne &
vorgezogene Seitenraume :

F., [m] 5 10 15 ianE Sichtweite S

CBCy ]

F., [m] 5 8 12 ’ Fan
freizuhalten mit vorgezogenen
Seitenrdumen

Folml | 3 4 6

Mindestwert: F,, bzw. F,, > B/2 Quelle: EFA 2002, RASt 06
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Querungsstellen im Ubergangsbereich

Kfz-Verkehr erkennt Querungsbedarf nicht
Geschwindigkeiten nicht situationsgerecht

-

h_da
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Querungsstelle auBlerorts - Knotenpunkt mit LSA

Quelle:
Handbuch fiir die Bemessung von
Straflenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Qualitats- FufB- und Radverkehr Kfz-Verkehr
stufe maximale Wartezeit [s] | mittlere Wartezeit [s]
A <30 < 20
B <40 <35
C <55 <50
D <70 <70
E <85 > 70
Kfz-Verkehr >
F > 85 o
Kapazitat
h_da
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Querungsstelle Ortsrand — Knotenpunkt mit LSA

.Bei der genannten Kreuzung handelt es sich um
einen hoch belasteten Knotenpunkt. Als Zubringer
...... werden dort taglich ca. 25.000 Fahrzeugen uber
die Lichtsignalanlage abgewickelt. Um diese
Verkehrsmengen bewaltigen zu konnen, wird die
Lichtsignalanlage verkehrsabhangig geschaltet,

Quelle: d.h. je nach Anforderung werden bestimmte
Handbuch fiir die Bemessung von og oo oo .
StraBenverkehrsanlagen [HBS 2015) Grinphasen verlangert oder verkdrzt. Damit
Qualitsts- FuB- und Radverkehr e/_”re/c/_n‘ man eine ogz‘/ma/e Auslastung der _
: : Lichtsignalanlage fir den Kfz-Verkehr. Auch die
stufe maximale Wartezeit [s ; N - S
Wartezeiten der Fulliganger variieren in einer
A =30 verkehrsabhdngigen Steuerung. ... Die maximale
B <40 Wartezeit kann bei 164 Sekunden liegen.
C <55 . . e . .
... Die relativ lange Wartezeit fur die Fulliganger, die
D =70 1.d.R. nurin der Hauptverkehrszeit auftritt, ist dem
E <85 Kompromiss geschuldet, dass in dem Knotenpunkt
zum einen eine sehr grolie Kiz-Verkehrsmenge
F > 85 bericksichtigt werden muss und zum anderen nur)
geringe Fuligangerzahlen vorhanden sind.”
|
h_da
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Sitzen und Ausruhen im offentlichen Raum

Sitzrouten-Planung in Frankfurt am Main

nd Prioritaten der Initiative ,Alte fir Frankfurt”
iy (2 e

RN P |

e Thos |
R =00
h_da
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Quelle: Thiemann-Linden, J., .Mobilitdtsmanagement fiir Senioren” Koln, 2012
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Malistab Rollator fur FuBgangerfreundllchkelt -
Berollbarkeit!

5Mrter Rundschau 29.08.09

h_da
FBB | Schwerpunkt Verkehrswesen A . . L R
HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENGES  Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Follmann Initiative fir mehr Verkehrssicherheit in Hessen | 20.09.2016 | Mobil bis in s hohe Alter 40

. lokale Koalition fiirs eigene Stadtquartier / den
eigenen Ortsteil ,,schmieden”

Heydss 5 EEEICECNNEON STADTES NEUISENBURG #82 NH|ProjektStads

Akteursvernetzung fur
bessere Nahmobilitat im
eigenen Raum OFFENE BEWOHNERINNENRUNDE

.. : STADTQUARTIER WEST
Te a m g e d a n ke u b e rWI n d et - JEDEN 2. DIENSTAG IM MONAT IM STADTTEILZENTRUM WEST -
alte Eifersiichteleien

LEBENDIG | INFORMATIV | DISKUSSIONSFREUDIG | ENGAGIERT

Spall bei gemeinsamen
. . nacrsTer Teenm: 11, Februar 2014, 17:30-19 uw
P l_a nun g SS p aZzle r'g an g en STADTTEILZENTRUM WEST, KURT-SCHUMACHER-STRASSE &
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DVR-Programm ,,sicher mobil” (www.dvr.de]

2g;gfjanampa9”e“" DVR-Informationen zum Programm ,,sicher mobil”

m Zielgruppenprogramme  Information fiir Moderatorinnen und Moderatoren Nr. 20/2016

M Altere Menschen im : : S : :
Liebe Moderatorinnen und Moderatoren, damit Sie den Teilnehmer/innen

ke ' Inrer sicher mobil Veranstaltung die Wichtigkeit des sicheren und
Ausbildung zum - sensiblen Umgangs mit dem Fahrrad/Pedelec — gerade auch den
Moderator . Wiedereinsteigern — naher bringen konnen, haben wir lhnen in dieser
Informationen fur Ausgabe Statistiken und Sicherheitsbotschaften zum Thema
Moderatoren .Radfahren/Pedelecfahren® zusammengestelit. __»
Adressen

Sicher mobil im Alter
Fit und Auto-mobil
Was soll schon grofd

Weitere Themenlinks:
Moderatoreninfo Nr. 20/2016

passieren? o =

Sicherheitstraining 10 Verkehrssicherheitsbotschaften
K‘;S:"fﬂ;’e"‘e” Neues DVR-Team ,sicher mobil’

Weiterbildung far Das komplette Heft finden Sie hie Halbzeitbilanz des Verkehrs-

sicherheitsprogramms 2011-2020
Pkw-Sicherheitstraining ,sicher
mobil’

Altere Menschen im StraBenverkehr

h_da
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DVR-Seminare ,sicher mobil im Alter”
(www.dvr.de)

Moderator/innen und Moderatoren
aktive Gesprachsrunden zu: smhermoﬁebll
Leistungsfahigkeit und Gesundheit g

Miteinander/Konflikte zwischen
den Verkehrsteilnehmenden

Sicht und Wetter
alte Gewohnheiten und neue Regeln

Transport von Gepack in oder auf
den verschiedenen Verkehrsmitteln

Technik und Ausstattung Verkehrsmittel

Planen von Wegen und Verkehrsmittel-
wahl (auch unter Umweltaspekten).

h_da
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Mobilitat im Alter lange erhalten

Mobilitat im Alter

Beginn Training

\ Ende Training

Schwelle zu Behinderung
und Abhiangigkeit

Ausdauer, Kraft
Knochenmasse

Alter
20 40 60 80 in Jahren

1: inaktiv 2: aktiv 3: trainiert Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie,:

Mobilitat im Alter, Ein Handbuch fir
Planerinnen, Entscheidungstragerinnen und
Interessensvertreterinnen, Wien 2013

Daten: Martin; Marti: Umschau, 1998 | Grafik: FGM 2013

h_da
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"Wie muss meine korperliche Fitness sein, damit
iIch mit 90 noch selbststandig bin?”

Bewegungsparcours .
Handschuhsheim Sitz-Steh-Test

= Gehstrecke 1
= Gehstrecke 2

_ Start und Ziel: Der Teilnehmende soll
Seniorenzentrum Handschuhsheim
ohne Benutzung der Arme
Angeleitetes Gehen auf . = .

Rundwegen mitener | ZU einem vollstandigen

Lange von Metern .
Stand aufstehen und sich 73
dann wieder hinsetzen, so ( Y

oft er dies in 30 Sekunden 1) ll

=
L) mat L‘

schafft. FE 0®

Aufgaben im Senior-Fitness-Test

1) Sitz-Steh-Test

2) Hantel-Test

3] 2-Minuten-Knieheben

4) Sitz-Streck-Test

5) Rickenkratzen

6) Steh-Geh-Test Rikli & Jones, 2001
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] |
Seniorenzentrum
\ Handschuhsheim|

DOSB Fachforum “"Bewegungsraume fiir Altere - Neue Impulse fiir die.$

Rott, C.: Mobilitat im Alter aus der Sicht der Alternsforschung,
und Stadtentwicklung Hamburg, 06. September 2013

h_da
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Fitness-Standards zur Erhaltung der Selbst-
standigkeit im Alter

Rikli & Jones, 2001 Age groups % Of decline
reflected over
60-64 6569 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 30 years
Sitz-Steh-Test
Women 15 15 14 13 12 11 9 40.0
Men 17 16 15 14 13 11 9 47.1
Upper body strength
(number of arm curls in 30 5)
Women 17 17 16 15 14 13 11 35.3
Men 19 18 17 16 15 13 11 42.1

Aerobic endurance

(vards walked in 6 min)

Women 625 605 580 550 510 460 400 36.0

Men 680 650 620 S80 530 470 400 41.2
Alternate aerobic endurance

(number of steps in 2 min)

Women 97 93 89 84 78 70 60 38.1

Men 106 101 as 88 80 71 &0 43.4
Agility/dynamic balance

(8-foot up-and-go, s)

Women 5.0 53 56 6.0 6.3 7.1 8.0 37.5
Men 4.8 5.1 5.5 5.9 6.4 7.1 8.0 40.0
Mean decline = 40.1

h_oa
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Merkmale einer altersfreundlichen Stadt

(aus Sicht der Alternsforschung)

Ist von den Praventionsmoglichkeiten durch Bewegung
und korperliche Aktivitat begeistert.

Hat Selbstandigkeit und Mobilitat im Auge.
Ist fachlich (u.a. wissenschaftlich) informiert.
Denkt prospektiv (in die Zukunft gerichtet).
Ist vernetzt (alle Bewegungsakteure).
Fordert die Selbstverantwortung.

Bezieht die Alteren bei Planungen mit ein.
Betreibt verstandliche Diagnostik.

Sorgt fur individuell moderate Anstrengung.

DOSB Fachforum "Bewegungsraume fiir Altere - Neue Impulse fir die Sport-

Rott, C.: Mobilitat im Alter aus der Sicht der Alternsforschung,
und Stadtentwicklung Hamburg, 06. September 2013

Verfligt Gber Bewegungsberatungsstelle(n).
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..__!’
| Vielen Dank fiir

3 "hé | Kksa qaqi s

i ~ Frac 2
Igene Erfahrung

-
R J

Bild: https://www.programme-altersbilder.de, Zugriff 19.09.2016
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen Presse

Presseinformation

Wiesbaden, 20. September 2016

,DIE UNFALLZAHLEN MUSSEN RUNTER"
STAATSSEKRETAR SAMSON GIBT
VERKEHRSSICHERHEIT OBERSTE PRIORITAT

Vordringliches Ziel der hessischen Verkehrspolitik ist es, dass weniger Menschen im
StralRenverkehr ums Leben kommen oder verletzt werden. Dies hat Verkehrs-
Staatssekretar Mathias Samson am Dienstag auf einer Tagung der ,Initiative fur
mehr Verkehrssicherheit in Hessen® in Darmstadt bekraftigt. ,Im vergangenen Jahr
sind ca. 28.400 Menschen auf Hessens Stral3en verungliickte, davon 244 tédlich.
Von Januar bis Mai des laufenden Jahres waren es ca. 10.300 Verungltickte und 68
Getotete. Das sind keine abstrakten Zahlen, sondern Schicksale. Verkehrssicherheit
hat fir uns daher oberste Prioritat. Die Unfallzahlen mussen runter.”

Als neue Herausforderungen der Verkehrssicherheitsarbeit nannte Samson den
wachsenden Anteil &lterer Verkehrsteilnehmer, die zunehmende Bedeutung des ful3-
und Radverkehrs sowie die wachsende Risikobereitschaft: ,Verbreiteter Termindruck,
mitunter auch Egoismus, sowie die Ablenkung durch moderne Kommunikationsmittel
sind Faktoren, mit denen wir in zunehmendem Malf} rechnen mussen.”

Der Staatssekretar wirdigte die Arbeit der regionalen Unfallkommissionen, die von
Polizei, StralRenverkehrs- sowie Stralienbaubehorden gebildet werden, um
Unfallschwerpunkte zu identifizieren und zu entscharfen. ,Sie leisten einen
wesentlichen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.”

Die von der Hessischen Polizei und der Hochschule Darmstadt ausgerichtete Tagung
dient der Weiterbildung der Mitglieder von Unfallkommissionen. Die Themen der
Vortrage reichen von jugendlichem Risikoverhalten bis zu sicherheitsférdernden
Mal3nahmen auf Landstral3en.

KONTAKT: Wolfgang Harms, Pressestelle

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung
Kaiser-Friedrich-Ring 75, 65185 Wiesbaden,

TEL: 0611 815 2021 MAIL: wolfgang.harms@wirtschaft.nessen.de
www.wirtschaft.hessen.de
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Initiative fur mehr Verkehrssicherheit in Hessen

Teilnehmer

Nr. Name Vorname Firma
1 Ade Andreas Magistrat der Stadt Pfungstadt
2 Alles Kevin Verkehrsbehorde Vogelsbergkreis
3 Anthes Christian Hochschule Darmstadt
4 Steinmetz Arnd Hochschule Darmstadt
5 Auth Engelbert Regionaler Verkehrsdienst Fulda
6 Bar Edgar Hochschule Darmstadt
7 Bathke Hansjorg Polizeidirektion Rheingau-Taunus
8 Bednarski Michael Main - Kinzig - Kreises
9 Betge Stefan Mittelhessen, Dillenburg
10 Béhm Matthias Hessen Mobil Straflen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden
" Béhn Alexander Gemeinde Hainburg, Ordnungsamt
12 Brihne Stephan Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagement
13 Burkard Erik PD Wiesbaden
14 Burlon Martin Magistrat der Stadt Dreieich
15 Dauer Aurelio Polizei Hessen
16 Dirk Daniel PD Schwalm-Eder, Homberg
17 Dormann Marco Hessen Mobil
18 Duch Norbert PASt Mittelhessen
19 Ebel Ilona Stadt Bensheim
20 Eckert Klaus PP Osthessen
21 Eisenhauer Karin Stadt Dreieich, Fachbereich Biirger und Ordnung
22 Fehrer Lutz Polizei der Stadt Frankfurt am Main
23 Flath Heidrun Landrat des Odenwaldkreises, StrafBenverkehrsbehorde
24 Follmann Jirgen Hochschule Darmstadt
25 Follmann Tim Hochschule Darmstadt
26 Frank Thomas Polizeidirektion Rheingau-Taunus
27 Freyer Lola Hochschule Darmstadt
28 Gerdts Ivonne Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement der Stadt Offenbach
29 Grubbe Frank PD Werra-Meifiner
30 Haustein A. Wolfgang Stadtplanung Rodermark
31 Heid Stefanie Hessen Mobil Strafen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden
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32 Herda Wolfgang ADAC Hessen-Thiringen, Fachbereich Verkehr & Technik, Teamleiter Verkehr

68 Herrmann Steven Stadt Frankfurt am Main, Amt fir StraRenbau und ErschlieRung

34 Hetjens Ulrich StralRenverkehrsbehorde, Abt. StraBenverkehrswesen in Heppenheim

35 Hielscher Heribert StraBenverkehrsamt Frankfurt am Main

36 Hiss Oliver Magistrat der Stadt Kelsterbach, Gewerbe- und Ordnungsamt, StraBenverkehrsbehérde
37 Horn Christian Hochschule Darmstadt

38 Hungerland Wiebke Hessen Mobil, Stralen- und Verkehrsmanagement in Kassel

39 Jager Korinna StralRenverkehrshehorde Schwalm-Eder-Kreis

40 Jung Andreas Stadt Frankfurt am Main, Amt fir StraRenbau und ErschlieRung

41 Jungels Stefani Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden

42 Junghans Thomas PD Schwalm-Eder

43 Knoke Cornelia Stadt Obertshausen, Fachbereich Birger und Ordnung

44 Koch Martina Magistrat der Stadt Oberursel (Taunus), Geschéftsbereich Umwelt, Energie und Verkehr
45 Kock Anna Stadtplanung Rodermark

46 Kopp Christoph Gemeinde Hainburg, Ordnungsamt

a7 Koza Ronald Polizei Hessen

48 Krause Mark-Simon Hochschule Darmstadt

49 Krause Thomas Hochschule Darmstadt

50 Kreitz Sibylle Magistrat der Stadt Kelsterbach, Gewerbe- und Ordnungsamt, StraBenverkehrsbehdrde
51 Kroiss Ute Regierungspréasidium Darmstadt

52 Kruger Christina Fachdienst 13, Bauwesen, Stadt- und Umweltplanung der Stadt Langen

53 Krummel Arne PD Main-Taunus

54 Kuhnle Karl-Heinz Heusenstamm, Fachdienst Offentliche Sicherheit und Ordnung

55] KuRner Ralf Polizei Hessen, Eltville

56 Lang Andrea Magistrat der Kreisstadt Limburg a.d. Lahn, Amt fiir Verkehrs- und Landschaftsplanung
57 Lang Uwe Polizeiprésidium Sitidosthessen, Offenbach

58 Lenz Matthias Der Landrat des Lahn-Dill-Kreises - Fachdienst Technisches Verkehrswesen

59 Link Oliver Polizei Hessen

60 Linnebach Hans-Dieter Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement Darmstadt

61 Loring Ralf Polizeidirektion Odenwald

62 Maas Hans-Jurgen ADAC Hessen-Thiringen e.V., Frankfurt am Main

63 Marschall Jan StraBenverkehrsbehodrde der Stadt Hanau

64 Mastoridis Dimitrios Hessen Mobil
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65 Meireis Rainer PASt Wiesbaden

66 Melus Alejandro ADAC

67 Menges Jan Magistrat der Stadt Oberursel (Taunus), Geschéftsbereich Umwelt, Energie und Verkehr
68 Menzel Simon Hochschule Darmstadt

69 Metzler Jorn PD Bergstrale

70 Mosif Brendan Polizei Hessen

71 Mirell Oskar Stadt Obertshausen, Fachbereich Birger und Ordnung

72 Nutsch Anke Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement Gelnhausen

73 Obermahr Andreas PASt Wiesbaden (D V/S)

74 Ohlemdiller Roland Burger- und Ordnungsamt der Wissenschaftsstadt Darmstadt

75 Pfeifer Max StraBenverkehrsbehorde, Abt. StraBenverkehrswesen in Heppenheim

76 Pfeiffer Jorg Polizei Hessen, GielRen

77 Portella Sandra Magistrat der Stadt Oberursel (Taunus), Geschéftsbereich Umwelt, Energie und Verkehr
78 Pretsch Héléne Blees Eberhardt Saary Partnerschaft

79 Reblin Michael Der Landrat des Lahn-Dill-Kreises - Fachdienst Technisches Verkehrswesen

80 Retzlaff Jorg StraBenverkehrsbehorde der Stadt Darmstadt

81 Riedel Roland Sachbearbeiter allgemeine Verkehrsangelegenheiten, Rheingau-Taunus-Kreis
82 Ried! Heike Magistrat der Stadt Maintal, FD Stadtentwicklung und Umwelt - Verkehrsplanung
83 Riegel Peter Kreisausschuss des Hochtaunuskreises, Hochtaunuskreis

84 Rippert Frank StraBenverkehrsbehorde der Stadt Hanau

85 Rist Fabian Hochschule Darmstadt

86 Roland Weber Hochschule Darmstadt

87 Rollwage Carsten PP Westhessen, Wiesbaden

88 Rontgen Christina Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement Kassel, Verkehr BAB-Nord
89 Rosczyk Armin HEAG mobilo GmbH

90 Rosenberger Christopher Polizei Hessen

91 Rottenau Reinhard Stadt Frankfurt am Main, Amt fir StraRenbau und ErschlieBung

92 Schaake Uwe Polizei Hessen, Frankfurt am Main

93 Schliffer Jan Kreisausschuss des Hochtaunuskreises, Hochtaunuskreis

94 Schmehl Tobias

95 Schneider Meryem Regierungsprasidium Tibingen, Landesstelle fir StraRentechnik, StraBenverkehrszentrale BW
96 Schober Alexander PD Darmstadt-Dieburg, Darmstadt

97 Schuhmann Torsten Polizeipréasidium Stidosthessen, Offenbach
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98 Schuster Kai Hochschule Darmstadt

99 Sill Jurgen PD Mittelhessen, Friedberg

100 Siméo Antoénio Magistrat der Stadt Maintal, FD Stadtentwicklung und Umwelt - Verkehrsplanung
101 Sonntag Volkmar Magistrat der Kreisstadt Heppenheim

102 Stahler Markus Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden - Verkehr Rhein-Main
103 Steinfeld Jirgen Hessen Mobil, StraBen- und Verkehrsmanagement in Kassel

104 Stieglitz Helmut PASt. Baunatal

105 Strobehn Bernd Magistrat der Stadt Oberursel (Taunus), Geschéftsbereich Umwelt, Energie und Verkehr
106 Susser Andrea StraBenverkehrsbehorde Schwalm-Eder-Kreis

107 Terrel Margarete Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement Gelnhausen

108 Traxler Anja Hessisches Landeskriminalamt, Wiesbaden

109 Triesch Helmut PASt Mittelhessen

110 Uhrig Hans-Dieter PD Sudhessen, Darmstadt

111 Volker Hartmut Polizei Hessen, Frankfurt am Main

112 Walter Rainer PD Mittelhessen, Direktion Verkehrssicherheit / Sonderdienste

113 Wetzel Rainer Hessen Mobil Stral3en- und Verkehrsmanagement Heppenheim

114 Weller-Sturm Sylvia Polizei Hessen, Frankfurt am Main

115 Willich Rudiger PD Werra-Meif3ner, Eschwege

116 Witt Holger Hessisches Ministerium fr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung
117 Wolf Gregor Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement Heppenheim

118 Wollenweber Sabine Magistrat der Kreisstadt Heppenheim

119 Ziegler Andrea Stadt Neu-Isenburg, Fachbereich Sicherheit, Ordnung und StraRenverkehrsbehérde
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